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RESUMO

Os controladores eletronicos de velocidade tém como objetivos principais a educagao
no transito e evitar acidentes em locais potencialmente suscetiveis a sua ocorréncia,
mediante estudos que demonstrem a efetiva necessidade.

O que se pretende com o presente trabalho ¢ a definicdo clara da necessidade de
instalagdo desses elementos seguindo normas proprias do Conselho Nacional de
Transito (Contran) para definicdo do nimero de equipamentos e os respectivos locais,
onde ocorrem ou, potencialmente, possam ocorrer acidentes que justifiquem esse
regulador de velocidade, atendendo a legislagdo e as normas pertinentes.

Palavras-chave: Fiscalizacdo Eletronica do Transito, velocidade 85%, Técnica da
Severidade de Acidentes.



1 INTRODUCAO

Os equipamentos eletronicos controladores de velocidade tém como objetivos
principais a educacdo no transito e evitar incidentes graves em locais potencialmente

suscetiveis a sua ocorréncia.

A maneira de realizacdo desse servico ¢ mediante a contratagdo de empresas € o

pagamento se da pela efetiva contraprestacdo do servigo, na forma de locagao.

Para a contratagdo da prestacdo de adequado servigo de educagdo e controle do
transito, com os chamados ECVs “equipamentos eletronicos controladores de
velocidade” devem ser observados, dentre outros: a) a elaboracao de adequado projeto
basico que envolva, dentre outros aspectos, a defini¢do clara da necessidade de
instalagdo desses elementos seguindo normas proprias do Conselho Nacional de
Transito (Contran) para defini¢ao do numero de equipamentos e os respectivos locais,
onde ocorrem ou, potencialmente, possam ocorrer acidentes que justifiquem esse
regulador de velocidade; b) ndo pode haver a remuneracdo da contratada pelo
quantitativo de multas emitidas ou cobradas ou outra forma que venham a motivar o
desejo de “quanto mais multa melhor”; c) a previsdo de aferi¢do periddica dos
equipamentos por orgao regulamentar (Inmetro), pois sem a demonstragdo dessa
providéncia as multas perdem a validade; d) defini¢cdo de formas de controle e acesso a
todos os dados do sistema pelo poder publico contratante; e) previsao da sinalizagdo
adequada dos locais, inclusive com limites claros de velocidade, pois o principio basico
¢ a educagdo no transito e ndo um elemento traigoeiro e arrecadatorio; f) avaliagdo

adequada dos precos e sua coeréncia com o mercado;



2 HISTORICO

Um dos principais desafios das cidades, em qualquer lugar no mundo, ¢ a
organizacdo do transito. Os veiculos em movimento precisam dividir, entre si e com
pedestres, o tempo e o espaco disponiveis. Onde existe movimento, existe perigo,
conflito, risco de colisdo. Por outro lado, com o aumento do nimero de veiculos, as vias
ficam mais saturadas. Dai, os dois grandes desafios para o controle de trafego:

seguranga e fluidez.

A frequéncia de ocorréncia de acidentes e, principalmente, a gravidade dos
acidentes, esta intimamente relacionada com a velocidade. Assim, o controle de
velocidade foi uma das primeiras necessidades surgidas com o advento da evolugao do
automovel. Dada a dificuldade de medir a velocidade dos veiculos por agentes de
transito, surgiu a necessidade de desenvolver equipamentos eletronicos que pudessem
medir a velocidade de forma automatica e confiavel. Por isso, foram criados os

primeiros equipamentos de fiscalizacao eletronica, os radares.

O termo “radar” deriva da sigla em inglés “Radio Detection And Ranging” e um
dos primeirosfoi construido em 1947, baseado na tecnologia de valvulas. Foi utilizado

pela policia de Connecticutpara fiscalizar a velocidade na Route2.

Na década de 1990, surgiram os radares a laser, também conhecidos como
“ladar” (Laser Detection And Ranging) ou “lidar” (Light Detection And Ranging) que,

normalmente, utilizam abanda superior do infravermelho.

Australia em 1990 e Londres em 1992 realizaram experiéncias bem sucedidas de
controle de velocidade utilizando equipamentos com cameras, com redugdo de 30 a

40% no numero de vitimas fatais no primeiro ano do programa.

Na cidade de Sao Paulo, a fiscalizagdo de velocidade teve inicio em 1997, com
reducdo de 31%no numero de vitimas fatais (1996/1998). O impacto da fiscalizacdo no
comportamento dos condutores foi impressionante: na Marginal Pinheiros, km 12,5
(sentido Interlagos — Castelo Branco), o nimero de infratores caiu de 50 % em 1997

para 3 % em 1998.



Os elevados indices de acidentes nas rodovias federais em especial nas que

atravessam a zona urbana da cidade de Vacaria/RS, cuja natureza de trafego se
assemelha e se confunde com o perimetro urbano deste municipio, exigem de todos os
entes que compdem o Sistema Nacional de Transito o engajamento em perquirir, de
forma incansavel, a redu¢do dos acidentes, principalmente os relativos a atropelamentos
de pedestres e colisdes com ciclistas, que ocasionam cerca de 50% das vitimas fatais em
rodovias federais em nivel nacional, acidentes estes que tem como causa principal o

excesso de velocidade desenvolvida pelos veiculos envolvidos.
3 SUPORTE LEGAL

Atualmente, a fiscalizacdo de transito, incluindo a fiscalizagdo eletronica, esta
definida e regulamentada pela Lei Federal 9.503, de 23 de setembro de 1997, que
instituiu o Codigo de Transito Brasileiro e seus anexos, especialmente os arts. 7°, 24 e

incisos e 280, § 2° e, também, através de resolugdes e deliberagoes do Contran.

3.1 Resolucoes do CONTRAN

- Resoluciio n® 146, de 27 de agosto de 2003 - Dispde sobre requisitos técnicos
minimos para a fiscalizacdo da velocidade de veiculos automotores, reboques e semi-
reboques. Define os tipos de equipamentos, introduz a necessidade de estudos técnicos
para segmentos com velocidade inferior a regulamentada no trecho anterior e dispensa a

necessidade de sinalizacdo vertical educativa.

- Resoluc¢do n°® 165, de 10 de setembro de 2004 - Regulamenta a utiliza¢ao de sistemas
automaticos nao metrolégicos de fiscaliza¢iio, nos termos do § 2° do artigo 280 do

CTB.

- Resoluc¢do n° 214, de 13 de novembro de 2006 - Altera e complementa a Resolucao
CONTRAN n° 146/03. Inseriu a necessidade de monitoramento da eficicia dos
equipamentos medidores de velocidade e a adogdo de barreiras eletronicas, sempre que
os estudos técnicos constatarem elevado indice de acidentes ou ndo comprovem a
reducdo destes por meio dos demais equipamentos. Estendeu a necessidade de estudos
técnicos para todos os casos, instituiu a utilizagao obrigatoria de sinalizagdo vertical

informando a existéncia de fiscalizacdo eletronica e, também, que os equipamentos



devem ser dispostos de forma visivel.

- Resolug¢do n°® 396, de 13 de dezembro de 2011 - Dispde sobre requisitos técnicos
minimos para a fiscalizagdo da velocidade de veiculos automotores, reboques e

semirreboques, conforme o Cédigo de Transito Brasileiro.



4 PROJETO BASICO

Contempla o demonstrativo do numero de acidentes e suas causas, o fluxo de

veiculos, nimero de vitimas e velocidade percentil 85%, justificando a necessidade e a
localizagdo dos equipamentos a serem licitados. E esta ¢ uma exigéncia do Codigo de

Transito Brasileiro (Lei Federal n® 9.503/97) no art. 19, § 3° ¢ art. 21 e inciso IV.

A Lei Federal n° 8.666/93 define em seu art. 6° o projeto basico, executado com

base em estudos técnicos preliminares, e no art. 7° a sua obrigatoriedade.

Ademais, os estudos técnicos para a instalagdo de instrumento ou equipamento
medidor de velocidade devem ser realizados, haja vista o que estabelece o art. 4°, § 2°a

5°, Anexo I, da Resolucao Contran n°® 396/2011.

O principal objetivo desse Projeto Basico estd em demonstrar os tipos e origem
dos acidentes, evidenciando claramente todas as iniciativas anteriores (medidas de
engenharia) para evita-los, como: sinalizagdo adequada (horizontal e vertical),
procedimentos de conscientizacao e educacao dos usuarios da via, regularizagao dos
pavimentos, calgadas, cercas de protegdo, se for o caso, lombadas (elevagdes
transversais na pista), foram analisados e implementados de forma criteriosa, antes de se

pensar em sistemas eletronicos contratados.

Para se implantar os controladores eletronicos, € necessaria a defini¢ao das a¢des
especificas destinadas a educagdo para o transito, requalificacdo do sistema vidrio,
harmonizagao dos conflitos viarios, estudos de acidentes com as suas causas e valora¢ao

dos seus custos, conforme dispde o Cddigo de Transito Brasileiro.

O Anexo I da referida Resolugdo, item A - Estudo Técnico: Instalacdo de
Instrumentos ou Equipamentos Medidores de Velocidade define a necessidade de
histérico descritivo das medidas de engenharia adotadas antes da instalagdo dos
equipamentos e, quando for o caso, aitem B - Estudo Técnico: Monitoramento da
Eficécia dos Instrumentos ou Equipamento Medidores de Velocidade se ja existirem

instrumentos em operagdo em algum dos locais, aplica-se este modelo para o municipio



de Vacaria.

A legislacdo determina que coleta dos dados para elaboracdo dos estudos sobre
os acidentes de transito e suas causas ¢ de competéncia da autoridade de transito com

circunscri¢ao sobre a via.

Os registros de Acidentes de Transito com Lesdes Corporais e morte sdo feitos
pela Brigada Militar CRPO/Serra - 10° BPM Btl. Cel. Sobral - Pelotdo Vacaria.

Os acidentes com danos materiais ocorridos na area urbana sao atendidos pela
Guarda Municipal.

Os acidentes ocorridos nas rodovias federais BR-116 e BR-285 sdo atendidos
pela 6* Delegacia de Policia Rodoviaria Federal- PRF.

Na circunscrigdo do municipio de Vacaria, antes de serem implantados os
controladores eletronicos de velocidades havia um elevado indice de acidentes de
transito com mortes, lesdes corporais, atropelamentos e danos materiais nos trechos que
compdem o perimetro urbano e as duas rodovias, BR 116 ¢ BR 285.

As taxas de acidentalidade mantiveram-se em niveis aceitaveis, apesar do aumento da
frota e da concentragao populacional na regido. Tais resultados podem ser atribuidos a
fiscalizacdo ininterrupta de velocidade e as campanhas educativas realizadas em
conjunto entre os entes integrantes do sistema nacional de transito. O que vem a
comprovar a eficiéncia desses equipamentos e a necessidade de sua instalagao.

Apesar do elevado indice de acidentes nas rodovias o numero de atropelamentos,
feridos graves e mortes € pouco expressivo, devendo-se em grande parte ao controle de
velocidade exercido pelos equipamentos eletronicos de controle de velocidade de
11/03/2008 a 29/12/2012 o que implica diretamente na redu¢do do numero de vitimas
de acidentes, principalmente atropelamentos.

Ha de se ressaltar que os acidentes com vitimas ocorridos no trecho urbano sao
geralmente encaminhados para Hospital Municipal, sendo o mesmo referéncia na
regido, aumentando a demanda de recursos na infraestrutura de saude do municipio,
motivando assim o interesse do gestor publico municipal em programar medidas cada
vez mais eficientes e eficazes para que reduzam os acidentes, reduzindo o sofrimento
emocional, fisico, psicolédgico e financeiro da populagdo, preservando a qualidade de
vida ndo sé dos habitantes de Vacaria e regido, mas também de todos aqueles que

transitam pela cidade através das rodovias federais BR-116 ¢ BR-285.



Havendo interesse mutuo dos 6rgaos componentes do Sistema Nacional de
Transito — SNT para solu¢do do problema, assiste para que sejam envidados os esforcos
conjuntos para continuar a redugao das taxas de Severidades dos acidentes em todo o
municipio.

Diante disso, entendemos ser pertinente e necessaria a ado¢do dos demais

procedimentos legais para a instalacdo dos ECVs.



5 RELACAO DOS LOCAIS DOS ECVs

VC001 — Rua Dr. Flores, N.° 603.

VCO002 — Rua Dr. Flores, N.° 610.

VC003 — Av. Moreira Paz, N.° 280.

VC004 — Av. Moreira Paz, N.° 245.

VC005 — Av. Moreira Paz, N.° 277.

VC006 - Av. Moreira Paz, N.° 296.

VC007 — Rua Borges de Medeiros, N.° 1155.
VC008 - Rua Borges de Medeiros, N.° 1120.
VC009 - Rua Borges de Medeiros, N.° 1692.
VC010 - Rua Borges de Medeiros, N.° 1689.
VC027 - BR-285,7242, Km 125,4

VC029 - BR-285,5005, Km 124,2

VC030 - BR-116, 6435, Km 40,1.

VCo031 - BR-116, 6748, Km 40,1.

VC032 - BR-116, 8200, Km 38,2.

VC033 - BR-116, 8223, Km 38,2.

VC034 - BR-285,370, Km 119,5.

VCO035 - BR-285,397, Km 119,5.

VC038 - BR-116, 9105, Km 37,8.



VC039 - BR-116, 9126, Km 37,8.

VC044 — Av. Assis Brasil, 332.

VC045 — Av. Assis Brasil, 295.

VC046 — Av. Moreira Paz, 688.

VC047 — Av. Moreira Paz, 688.

VC048 — Av. Moreira Paz, 669.

VC049 — Av. Moreira Paz, 669.

VCO052 - BR-285, 2925, Km 123,2.

VC053 - BR-285, 5090, Km 123,2.

VC054 - BR-116, Km 34,2.

VCO055 - BR-116, Km 34,2.

VCO059 - Rua Julio de Castilhos, 653.

VC060 — Rua Julio de Castilhos, 668.

VCO061 — Rua Julio de Castilhos, 2460.

VC062 — Rua Julio de Castilhos, 2474.



6 METODOLOGIA PARA IDENTIFICACAO DE LOCAIS CRITICOS

Sao suficientes apenas informagdes sobre o local onde ocorreu o acidente e a sua
severidade, esta classificada em quatro categorias: acidente com vitima fatal (AVF),
acidente com feridos envolvendo pedestres (ATR), acidente com feridos (ACF) e
acidente com somente danos materiais (ADM). Portanto, foram levantadas todas as
informagdes disponiveis sobre acidentes de transito relativos tanto aos BOs quanto aos

BOs, o que implica a busca de informagdes nos arquivos das Policias Militar e Civil.

Nesta metodologia sdo feitas referéncias a atropelamentos como tipo de acidente

e como severidade (ATR), bem como diferenciacao destes em relagdo aos demais casos
de acidentes com feridos (ACF). Sobre o atropelamento como tipo de acidente, ndo ha
comentarios; ja enquanto severidade, em relacao aos demais casos de acidentes com
feridos, deve ser entendido como um caso especial de acidente com feridos que merece
destaque para fins de apropriagdes econdmicas, uma vez que os traumas sofridos pelas
vitimas de atropelamento sdo, em média, mais severos que os das vitimas que estao no
interior dos veiculos, o que implica, consequentemente, do tratamento mais

dispendioso.

Ainda em relacdo a severidade, neste trabalho ndo importa o numero de 6bitos,
de atropelados ou de feridos em cada acidente, e sim o tipo da ocorréncia. Se numa
unica ocorréncia houve registro de dois Obitos (um dos O&bitos resultou de
atropelamento) e trés feridos, esta sera classificada, para fins de identificacdo dos locais

criticos, como simplesmente um caso de obito (maior severidade) - (AVF).

Igualmente, numa ocorréncia com dois atropelados e trés outros feridos, esta
sera classificada como um caso de atropelamento (ATR). Tais considerac¢des servem,
unicamente, para a aplicacdo dos métodos de identificag@o dos locais criticos que levam
em conta a severidade. Todavia, entre dois casos de mesma severidade, na hipdtese de
ter-se que optar por um para tratamento, a escolha deve pesar em favor daquele com

maior nimero de vitimas.



7 TECNICA DA SEVERIDADE DE ACIDENTES

Esta técnica considera o numero de ocorréncias e destaca a gravidade dos
acidentes, associando a cada situagdo (com vitima fatal, atropelamento, com ferido e
com danos materiais) um determinado peso. Estes pesos foram estabelecidos a partir da
relacdo entre os custos atribuidos a cada tipo de severidade. Para a sociedade, um
acidente com vitima fatal (AVF) possui custo econdomico superior a um acidente com
ferido (ACF), que, por sua vez, possui custo superior aqueles somente com danos

materiais (ADM).

O Departamento Nacional de Transito - DENATRAN instituiu a Unidade
Padrao de Severidade, cujo valor, expresso em UPS, ¢ resultante da soma dos produtos
do numero de ocorréncias por Severidade pelo peso atribuido a respectiva severidade.

Assim, a quantificagdo dos acidentes, em UPS, ¢ feita a partir da seguinte formula:

Numero de UPS = Acidentes somente com danos materiais x 1 +Acidentes com
ferido(s) x4 +Acidentes com feridos envolvendo pedestres x 6 +Acidentes com

vitima(s) fatal (is) x 13.

Sendo 1, 4, 6 e 13, respectivamente, os pesos atribuidos aos acidentes somente
com danos materiais, acidentes com ferido(s), acidentes com feridos envolvendo

pedestres e acidentes com vitima(s) fatal (is).

A técnica tem as mesmas vantagens da anterior, com o adicional de priorizar
aqueles acidentes cujos resultados foram mais severos em termos de vitimas. Também,
neste caso, a determinagd@o dos locais criticos ¢ direcionada para intersegdes e trechos

com grande numero de acidentes e elevados volumes de trafego.

Para fins comparativos foram considerados somente os periodos onde os
equipamentos j& se encontravam em funcionamento. O comparativo ndo contempla o
efeito educativo dos ECVs durante o periodo que permaneceram em fase de teste, nem
o efeito do crescimento da frota e da densidade demografica ao longo da faixa de

dominio na incidéncia de acidentes.



Os registros de Acidentes de Transito com Lesdes Corporais € morte sao atendidos pela
Brigada Militar CRPO/Serra - 10° BPM Btl. Cel. Sobral - Pelotdo Vacaria.

Os acidentes com danos materiais ocorridos na area urbana foram atendidos pela

Guarda Municipal.
Os acidentes ocorridos nas rodovias federais BR-116 ¢ BR-285 foram atendidos

pela 6* Delegacia de Policia Rodoviaria Federal- PRF.



8 PROCEDIMENTOS TECNICOS PARA OBTENCAO DA VELOCIDADE
85% PERCENTIL

O estudo de engenharia de trafego deve considerar as peculiaridades de cada via,
suas caracteristicas de entorno e outros fatores, fornecendo informagdes necessarias e
suficientes para a averiguagdo do limite adequado e seguro de velocidade. Foram

investigadas as condicdes existentes com base em procedimentos técnicos reconhecidos

no meio cientifico.

Os critérios a seguir representam os requisitos minimos utilizados no estudo de

engenharia de trafego, no tocante a limitagao da velocidade de circulagdo.

m Consideramos a via, seu pavimento, as condi¢des de acostamento, o alinhamento e a
distancia de visibilidade, a largura da via e os acostamentos e o niumero e a largura de

faixas;

m Identificamos o tipo de uso lindeiro a via (comercial, residencial, industrial) e
verificamos as atividades existentes, decorrentes desse uso, como o acesso-egresso aos

lotes;
m Verificamos a densidade de ocupacgao, se area rural, zona escolar, etc.;

m Registramos a existéncia de praticas de estacionamento e parada e atividades de

pedestres na via em estudo;

m Verificamos se o estacionamento na via ¢ significativo e as condi¢des dos pontos de
onibus;
m Identificamos o nivel de movimentagao de pedestres;

m [dentificamos, medimos e calculamos a velocidade operacional (V85),

estabelecendo-a como valor inicial para a velocidade méxima permitida para a via.

Para a coleta das velocidades foi utilizado o Medidor Portatil de Velocidade
Precision Radar Gun, modelo: SRA 3000, Numero de Série: 3831400102,
Numero do INMETRO: 67350938, Certificagdao: 1569889, validade: 15/01/15.



As medicdes das velocidades coletadas proximo dos ECVs foram realizadas
nos dias: 11, 12, 13 e 17/02/2014.

Foi adotado o critério da chamada V85 para o estabelecimento da

regulamentacdo ou velocidade 85 percentil.

Ele admite que a maior parte dos condutores (85%) ja trafega dentro das

velocidades de maior conforto e melhor relagdo entre tempo de viagem e seguranga.

Esse indice ¢ apresentado em praticamente todos os trabalhos internacionais
sobre velocidade como sendo o pardmetro inicial para a regulamentacdo das

velocidades.

A velocidade operacional ¢ a medida mais apropriada de limite de velocidade
para as vias urbanas, quando suas caracteristicas construtivas atendem aos parametros
de projetos constantes das normas e da literatura técnica relacionada, em condi¢des

ideais de tempo, iluminacao e de pavimento.



9 ROTEIRO PARA OBTENCAO DA VELOCIDADE OPERACIONAL

m Selecionamos o periodo do dia em que a atividade lindeira ao trecho de via em

estudo seja méaxima, quando essa existir;

m Medimos a velocidade do fluxo de trafego em condigdes de fluxo livre, tempo bom e
boas condicdes gerais da via, para os 100 primeiros veiculos trafegando pelo trecho em
estudo, ou por um periodo de duas horas, encerramos quando atingimos uma das duas

condigoes;

m Identificamos a quantidade de veiculos que praticaram cada uma das velocidades

medidas;

m Calculamos o total acumulado de veiculos por velocidade identificada, do mais

lento ao mais rapido;

m Multiplicamos o total de veiculos amostrados cujas velocidades foram medidas por

85%:;

m Verificamos a que velocidade, na coluna dos totais acumulados, corresponde o
resultado obtido no item anterior. Essa velocidade corresponde a velocidade

operacional da via.

Abaixo seguem as Planilhas de Dados levantados das velocidades por local e

os graficos gerados para obtenc¢do da velocidade 85%.



A fixacao de velocidades diferenciadas e reduzidas, também conhecida como

inclusdo de Zonas Especiais de Velocidade, para a area de estudo, nos trechos de vias

a que pertencem os LCs, pode basear-se nos procedimentos e nos critérios
complementares apresentados no item anterior. A expressdo Zonas de Velocidade
(SpeedZone) ¢ utilizada em paises desenvolvidos, a exemplo da Inglaterra e dos Estados
Unidos, para estabelecer faixas de velocidade adequadas a cada trecho caracteristico de uma

mesma via.

No caso especifico do presente método, o Quadro 1, na terceira coluna,
apresenta recomendacdes para a defini¢ao de zonas especiais de velocidade, fazendo
corresponder um limite de velocidade a cada cendrio de risco reconhecido para os
trechos de via de cada LC. Tais recomendacdes foram elaboradas com base na
experiéncia profissional do autor e nos estudos de engenharia de trafego. Devendo
salientar-se que, no estagio atual de conhecimento, essa mesma estratégia baseada em
valores extraidos da experiéncia de especialistas pode ser encontrada em outros tra-
balhos, como por exemplo a mais detalhada diretriz para fixacdo de limites de
velocidade, Setting of Speed L/m/fs 2003 (LTSA, 2003), e o relatério intitulado
Balance Bet-ween Harm Reductionand Mobilityin Setting Speed Limifs: a Feasibiliiy
Siudy (SZWED et ai., 2005). Ambos apresentam procedimentos baseados em
julgamento de profissionais especialistas que ja atingiram mais de uma década de

utilizagdo.

Definida como a utilizagdo de equipamentos eletronicos para controlar o
cumprimento das normas relacionadas a velocidade dos veiculos, a Fiscalizacio
Eletronica de Velocidade (FEV) tem reduzido os custos em acidentes de transito no
Brasil, desde o inicio da década de 90. Salvando vidas e eliminando a gravidade de
acidentes que ndo puderam ser evitados, a FEV identifica veiculos com velocidade
superior a permitida para o local, registrando os dados basicos das infragdes
cometidas, para posteriores medidas punitivas aos infratores pela Autoridade de
Transito. A FEV permite, ainda, medidas de controle de trafego (volume de trafego ou
classificagcdo volumétrica, por exemplo) e sua utilizagdo no apoio a gestdo do transito
local. Através do registro da infragdo pelos equipamentos eletronicos, a Autoridade de
Transito comprova a ocorréncia para emissao do Auto de Infracdo. A Autoridade de
Transito, apos julgar a consisténcia do Auto de Infracao, aplica a penalidade e/ou a

medida administrativa cabivel ao infrator.



Tabela 2 Medidores eletranicos de velocidade (MEVs)

De acordo com o artigo 1 © da Resolug@o 396/2011 do Contran, "(...)

Art.1°A medicao das velocidades desenvolvidas pelos veiculos automotores,
elétricos, reboques e semirreboques nas vias publicas deve ser efetuada por meio
de instrumento ou equipamento que registre ou indique a velocidade medida, com

ou sem dispositivo registrador de imagem dos seguintes tipos:

I- Fixo: medidor de velocidade com registro de imagens instalado em local definido

€ em carater permanente;

IT - Estatico: medidor de velocidade com registro de imagens instalado em veiculo

parado ou em suporte apropriado;

III - Movel: medidor de velocidade instalado em veiculo em movimento, procedendo a

medicao ao longo da via;



IV - Portatil: medidor de velocidade direcionado manualmente para o veiculo alvo.

Os diversos modelos de equipamentos e sua aplicabilidade as situagdes de

trafego e risco de acidentes sdo apresentados a seguir.

As tecnologias de detec¢do podem variar entre um e outro tipo de
equipamento. Os detectores intrusivos (espiras em loop instalados sob o pavimento) sdo
usuais nas instalagdes fixas, mas outros métodos também podem ser utilizados. Nesse
campo, novas tecnologias surgem ou amadurecem a cada dia, e, com base nas
informacdes sobre aplicagao e utilizacao dos diferentes modelos de MEVs apresentados,
o Método dos Cenarios de Risco recomenda a instalagdo dos equipamentos para cada

um dos diferentes cenarios, constantes da quarta coluna do Quadro 1.

Conforme o M¢étodo dos Cendrios de Risco, incluindo as fases de projeto e
implantacao dos MEVs, e sua ultima etapa, referente a avaliagdo de desempenho
técnico e economico dos equipamentos implantados, além de apresentar as referéncias

bibliograficas e um exemplo de aplicagdo pratica do Método.

No processo de licitagdo sugerimos a implantacdo do equipamento
controlador ostensivo de velocidade: lombada eletronica conforme velocidade
adotada pelo Municipio na area urbana de 40 km/h e locais onde necessitem de
fiscalizagdo permanente para assegurar a circulagdo de veiculos dentro do limite

maximo de velocidade regulamentado.

Contribui para condicionar os condutores a respeitar a velocidade, sendo
especialmente indicada para 4areas com restricio de visibilidade e conflito

pedestres x veiculos.

Alguns locais poderdo ser implantados equipamentos discretos de
velocidade, se a velocidade da via for igual ou superior 50 km/h, conforme
medi¢des apresentadas anteriormente, cuja velocidade 85% esta proxima a esse
valor. Indicado em locais onde necessitem de fiscalizagao permanente em grandes

extensodes, evitando significativa variancia de velocidade na corrente de trafego.






9.2 Calculo do VDM /2013.

N/equip. |SOMA1 |SOMA2 |[TOTAL | MEDIA

VC001 10463 9201 | 19664 1639
VC002 10460 | 12096 | 22556 1880
VC003 17989 | 10826 | 28815 2401
VC004 24905 | 25487 | 50392 4199
VC005 12263 | 13186 | 25449 2121
VC006 12168 | 17112| 29280 2440
VC007 11720 | 12154 | 23874 1990
VC008 13889 | 15533 | 29422 2452
VC009 13630 | 14887 | 28517 2376
VC010 12107 |  12342| 24449 2037
VC027 15108 | 14530 | 29638 2470
VC029 24347 | 23672 | 48019 4002
VC030 19297 | 21755| 41052 3421
VC031 18758 | 21577 | 40335 3361
VC032 16938 | 29964 | 46902 3909
V(033 24430 | 28932 53362 4447
VC034 11604 | 12382| 23986 1999
V(035 13160 | 13027 | 26187 2182
V(038 36755| 35157 | 71912 5993
VC039 35206 | 36432| 71728 5977
VC044 14168 | 15424 | 29592 2466
V045 14298 | 14989 | 29287 2441
VC046 21384 | 21837| 43221 3602
VC047 20190 | 23353 | 43543 3629
VC048 15405 | 16239 | 31644 2637
VC049 17052 | 19443 | 36495 3041
V(052 24082 | 23462 | 47544 3962
VC053 32412 | 27322 | 59734 4978
VC054 19303 | 15686 | 34989 2916
VCO055 18135 | 13791 | 31926 2661
VC059 15727 | 15786 | 31513 2626
VC060 16831 | 20017 | 36848 3071
VC061 27337 | 26740 | 54077 4506
VC062 21428 | 25472 | 46900 3908




9.3 Severidade dos acidentes

SEVERIDADE DOS ACIDENTES POR RUA

SEVERIDADE DOS ACIDENTES POR LOCAL ANO 2008

% DANOS MAT. | LESOES COPORAIS | ATROPELAMENTO | C/ VITIMA FATAL

S LOCAL TRECHO N° | peso|ups|N° | peso|ups | N° | peso | ups | N°|peso| ups
1| Rua Julio de Castilhos 27 1| 27| 4 4| 16| O 6 o of 13 0| 43
2 | Rua Borges de Medeiros 25 1| 25( 2 8] 0 6 ol O 13 0| 33
3 [ Rua Dr.Flores 9 1 9] 1 4 41 0 6 o of 13 0| 13
4| Av.Assis Brasil 13 1] 13| 5 4] 20 O 6 0| 0] 13 0| 33
5 | Av. Moreira Paz 32 1] 32 2 4 8 0 6 0] O 13 0| 40

s SEVERIDADE DOS ACIDENTES POR LOCAL ANO 2009

a DANOS MAT. | LESOES COPORAIS | ATROPELAMENTO | C/ VITIMA FATAL

5 LOCAL TRECHO N° | PESO|UPS|N° | PESO| UPS | N° | PESO | UPS | N° | PESO | UPS
1| Rua Julio de Castilhos 45 1| 45| 15 4| 60| O 6 0| o| 13 0111
2 [ Rua Borges de Medeiros 19 1| 19| 8 4| 32| O 6 0| of 13 0| 51
3 [ Rua Dr.Flores 7 1 71 3 41 12 O 6 o O 13 0| 19
4| Av.Assis Brasil 6 1 6| 3 41 12 O 6 ol O 13 0| 18
5| Av. Moreira Paz 23 1| 23| 14 41 56| O 6 ol O 13 0| 79

s SEVERIDADE DOS ACIDENTES POR LOCAL ANO 2010

é DANOS MAT. | LESGES COPORAIS | ATROPELAMENTO | C/ VITIMA FATAL

o LOCAL TRECHO N° | PESO| UPS|N° | PESO | UPS | N° | PESO | UPS | N°| PESO | UPS
1| Rua Julio de Castilhos 39 1| 39| 15 41 60| O 6 ol O 13 0| 99
2 [ Rua Borges de Medeiros 17 1] 17| 8 4| 32| 0 6 0| of 13 0| 49
3 [ Rua Dr.Flores 11 1 11 3 41 12 O 6 ol O 13 0| 23
4 | Av.Assis Brasil 8 1 8| 4 41 16| O 6 ol O 13 0| 24
5| Av. Moreira Paz 41 1| 41| 8 41 321 O 6 ol O 13 0| 73

SdNTVLOL

SdNTVLOL

SdNTVLOL



SEVERIDADE DOS ACIDENTES POR LOCAL ANO 2011

% DANOS MAT. | LESOES COPORAIS | ATROPELAMENTO | C/ VITIMA FATAL

5 LOCAL TRECHO N° | PESO| UPS|N° |PESO|UPS|N° | PESO | UPS| N° | PESO | UPS
1| Rua Julio de Castilhos 41 1| 41| 15 41 60| O 6 0| 0| 13 0101
2 | Rua Borges de Medeiros 15 1| 15 4| 24| 0 6 0| 0] 13 0| 39
3 [ Rua Dr.Flores 12 1] 12 2 4 8 0 6 0] O 13 0| 20
4| Av.Assis Brasil 16 1] 16| 3 4|1 12| O 6 0| 0] 13 0| 28
5 | Av. Moreira Paz 39 1| 39| 13 4] 52| 0 6 0] O 13 0] 91

s SEVERIDADE DOS ACIDENTES POR LOCAL ANO 2012

a DANOS MAT. | LESOES COPORAIS | ATROPELAMENTO | C/ VITIMA FATAL

5 LOCAL TRECHO N [ peso]ups|Ne [ peso|ups | N° [ peso| ups|Ne|peso| ups
1| Rua Julio de Castilhos 40 1| 40| 4 4| 16| O 6 0| 0| 13 0| 56
2 | Rua Borges de Medeiros 13 1] 13| 1 4 41 0 6 0| 0] 13 0| 17
3 [ Rua Dr.Flores 9 1 9] 3 4|1 12 O 6 0| 0| 13 0| 21
4| Av.Assis Brasil 8 1 8] 1 4 41 0 6 0| 0| 13 0| 12
5 | Av. Moreira Paz 35 1] 35| 1 4 41 0 6 0| 0] 13 0| 39

SEVERIDADE DOS ACIDENTES POR LOCAL ANO 2013

DANOS MAT. | LESOES COPORAIS | ATROPELAMENTO | C/ VITIMA FATAL

LOCAL TRECHO N° | PESO|UPS|N° |PESO|UPS|N° | PESO | UPS| N° | PESO | UPS
1| Rua Julio de Castilhos 43 1| 43| 6 41 24| O 6 0| 0| 13 0| 67
2 [ Rua Borges de Medeiros 16 1| 16| O 4 of O 6 0| of 13 0| 16
3 | Rua Dr.Flores 9 1 9 3 41 12| O 6 0| 0| 13 0| 21
4 | Av.Assis Brasil 1 1 1] 1 4 41 0 6 0| 0| 13 0| 5
5 | Av. Moreira Paz 54 1| 54| 5 41 20| O 6 0| 0| 13 0| 74

SdNTV.LOL

SdNTVLOL
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A - ESTUDO TECNICO: INSTALACAO DE INSTRUMENTOS OU
EQUIPAMENTOS
MEDIDORES DE VELOCIDADE DO TIPO FIXO

1 — IDENTIFICACAO DO ORGAO DE TRANSITO

‘Razdo social: Prefeitura Municipal de Vacaria

-Estado/Municipio: Vacaria - RS

2 - LOCALIZACAO DA INSTALACAO

Local: Rua Dr. Flores, N° 603 e N°610

Sentido do fluxo fiscalizado: Centro - Bairro

Faixa(s) de transito (circulagdo) fiscalizada(s) (numeragao da esquerda para direita):
2(duas) faixas.

3 — EQUIPAMENTO
Tipo: Controlador discreto de velocidade com display:

() aparelho controlador eletronico de velocidade (X) aparelho redutor
eletronico de velocidade

Data de inicio da operacao no local: apds conclusdo do processo licitatorio.

4 — CARACTERISTICAS DO LOCAL/TRECHO DA VIA
Classificagao viaria (art. 60 do CTB): Coletora 40 Km/h
N.° de pistas: simples com sentido duplo

N.° de faixas de transito (circula¢ao) no sentido fiscalizado: 02 (duas) faixas

Geometria:
() Aclive ( ) Declive (X)) Plano (X) Curva
Trecho urbano: (X) Sim Nao

Fluxo veicular na pista fiscalizada (VDM):
VC001=1639 veiculos/dia (intersticio de 12 meses) ( ano 2013).

VC002= 1880 veiculos/dia (intersticio de 12 meses) ( ano 2013).



Data do levantamento do VDM: de janeiro a dezembro de 2013.
Transito de pedestre: (x) Sim (x) ao longo da Via  (x) Transversal a via

Nao ()

Transito de ciclista: (x) Sim (x) ao longo da Via  (x) Transversal a via
Nao ().

5—-VELOCIDADE
5.1 —Em trecho da via com velocidade inferior a regulamentada no trecho anterior:
5.1.1 - Velocidade no trecho anterior ao local fiscalizado (km/h):

Velocidade regulamentada

Velocidade Praticada (85 percentil):

5.1.2 - Velocidade no local fiscalizado (km/h):
Velocidade regulamentada: Data: / /

5.2 —Em trecho da via com velocidade igual a regulamentada no trecho anterior:
Velocidade regulamentada: 40 km/h

Velocidade Praticada antes do inicio da fiscaliza¢dao: V85=43,50 Km/h
Data:12/02/2014.

6— N.° DE ACIDENTES NO LOCAL (para esta definicdo, considerar-se-4 um
trecho maximo de quinhentos metros antes e quinhentos metros depois do local).

Até 12 meses antes do inicio da fiscalizagdo (intersticio de 06 meses):

Rua Dr. Flores ocorreram:
e Danos materiais: 09 (nove)

e Lesoes corporais: 03 (trés )

e Atropelamento: 0 (zero)

e Obito: 0 (zero)

e Total de acidentes: 12 (doze) de Janeiro a dezembro de 2013.

Obs.: Os registros de Acidentes de Transito com Lesdes Corporais e morte sdo feitos
pela Brigada Militar CRPO/Serra - 10° BPM Btl. Cel. Sobral - Pelotdo Vacaria.

Os acidentes com danos materiais ocorridos na area urbana sao atendidos pela
Guarda Municipal.

Os acidentes ocorridos nas rodovias federais BR-116 e BR-285 sdo atendidos

pela 6* Delegacia de Policia Rodoviaria Federal- PRF.



7- POTENCIAL DE RISCO NO LOCAL.

Descricdo dos fatores de risco: Os condutores desenvolvem altas velocidades
motivadas pela geometria da via e/ou pela ndo adequagdo da velocidade ao perimetro
urbano. Area residencial com fluxo intenso de pedestres e ciclistas. Risco de acidentes e
atropelamentos pelo excesso de velocidade no local

Historico descritivo das medidas de engenharia adotadas antes e apos a instala¢io

do equipamento: Reforgo sinalizacdo horizontal com tachdes como divisores das
faixas e colocacdo de placas verticais de regulamentagdo R-19 e placa educativa, caso
necessario.

Outras informacdes julgadas necessarias:
Area residencial, proximo do Corpo de Bombeiros. Pista simples com sentido duplo de
trafego

Coordenadas:

VC-001 E VC-002: S28°30°14.,3” WO: 50° 56’ 24,9”



8 —PROJETO OU CROQUI DO LOCAL (em anexo)

Sentido centro - bairro

Sentido centro — bairro



9 — RESPONSAVEL PELA ELABORACAO DO ESTUDO TECNICO
Nome: RUI VOLDINEI PIRES
CREA n.°: 085273-D
Assinatura:

Data: 19/02/2014.

10 — RESPONSAVEL TECNICO DO ORGAO DE TRANSITO PERANTE O CREA
Nome: RUI VOLDINEI PIRES
CREA n.°: 085273-D
Assinatura:

Data: 19/02/2014.



A - ESTUDO TECNICO: INSTALACAO DE INSTRUMENTOS OU
EQUIPAMENTOS
MEDIDORES DE VELOCIDADE DO TIPO FIXO
1 — IDENTIFICACAO DO ORGAO DE TRANSITO
‘Razdo social: Prefeitura Municipal de Vacaria
‘Estado/Municipio: Vacaria - RS

2 - LOCALIZACAO DA INSTALACAO

Local: Avenida Moreira Paz, N°280, N°245, N°277 e N° 296

Sentido do fluxo fiscalizado: Ambos os sentidos B -C e C-B

Faixa(s) de transito (circulagdo) fiscalizada(s) (numeragao da esquerda para direita): 4
(quatro)

3 —EQUIPAMENTO

Tipo: Controlador discreto de velocidade, avango de sinal e parada sobre a faixa de
pedestres.
() aparelho controlador eletronico de velocidade (X) aparelho redutor

eletronico de velocidade

Data de inicio da operacdo no local: apés conclusiao do processo licitatorio.

4 — CARACTERISTICAS DO LOCAL/TRECHO DA VIA
Classificagao viaria (art. 60 do CTB): Coletora 40 Km/h
N.° de pistas: pista dupla com canteiro central

N.° de faixas de transito (circulagdo) no sentido fiscalizado: 02 (duas) faixas por
sentido

Geometria:
() Aclive () Declive (X) Plano () Curva

Trecho urbano: (X) Sim Nao



Fluxo veicular na pista fiscalizada (VDM):

VC003= 2401veiculos/dia ; (intersticio de 12 meses) ( ano 2013).

VC004= 4199 veiculos/dia; (intersticio de 12 meses) ( ano 2013).
VC005= 2121 veiculos/dia; (intersticio de 12 meses) ( ano 2013).
VC006= 2440 veiculos/dia  (intersticio de 12 meses) ( ano 2013).

Data do levantamento do VDM: de janeiro a dezembro de 2013.

Transito de pedestre: (x) Sim (x) ao longo da Via  (x) Transversal a via
Nao ()

Transito de ciclista: (x) Sim (x) ao longo da Via  (x) Transversal a via
Nao ().
5 - VELOCIDADE
5.1 — Em trecho da via com velocidade inferior a regulamentada no trecho anterior:
5.1.1 - Velocidade no trecho anterior ao local fiscalizado (km/h):
Velocidade regulamentada

Velocidade Praticada (85 percentil):

5.1.2 - Velocidade no local fiscalizado (km/h):
Velocidade regulamentada: Data: / /

5.2 — Em trecho da via com velocidade igual a regulamentada no trecho anterior:
Velocidade regulamentada: 40 km/h

Velocidade Praticada antes do inicio da fiscaliza¢dao: V85= 41,25 Km/h (VC003 e 004)
Data:13/02/2014. V85=44,00 km/h (VC005 e 006) Data: 13/02/2014.

6— N.° DE ACIDENTES NO LOCAL (para esta definicdo, considerar-se-4 um
trecho maximo de quinhentos metros antes e quinhentos metros depois do local).

Até 12 meses antes do inicio da fiscalizacao (intersticio de 06 meses):

Av. Moreira Paz ocorreram:
e Danos materiais: 23 (vinte e trés)

e Lesoes corporais: 05 (cinco)

e Atropelamento: 0 (zero)

e Obito: 0 (zero)

e Total de acidentes: 28 (vinte e oito) de Janeiro a dezembro de 2013.



Obs.: Os registros de Acidentes de Transito com Lesdes Corporais e morte sdo feitos
pela Brigada Militar CRPO/Serra - 10° BPM Btl. Cel. Sobral - Pelotdo Vacaria.

Os acidentes com danos materiais ocorridos na area urbana sao atendidos pela
Guarda Municipal.
Os acidentes ocorridos nas rodovias federais BR-116 BR-285 sdo atendidos pela

6* Delegacia de Policia Rodoviaria Federal- PRF.

7- POTENCIAL DE RISCO NO LOCAL.

Descricao dos fatores de risco:

Os condutores desenvolvem altas velocidades motivadas pela geometria da via e/ou pela
nao adequagdo da velocidade ao perimetro urbano. Principal via do municipio, com
grande fluxo de veiculos e pedestres, ocasionando um potencial de risco aos condutores
e aos pedestres.

Historico descritivo das medidas de engenharia adotadas antes e apos a instalacio

do equipamento:

Reforgo sinalizagao horizontal, vertical e canteiro central com tachdes como divisores
das faixas e colocacao de placas verticais de regulamentagdo R-19 e placa educativa, se
necessario.

Outras informacgoes julgadas necessarias:
Principal via da cidade, que também liga o centro a BR 116. Area residencial e
comercial, com transito de pedestres, ciclistas e veiculos.

Coordenadas:

VC-003 S:28°30°28,8” WO:50°56’ 10,8”
VC-004 S:28°30° 28,97 WO0:50° 56’ 11,1”
VC-005 S:28°30°29,9” WO0:50° 56’ 10,9”
VC-006 S:28°30°30,10” WO0:50° 56’ 10,7~



8 —PROJETO OU CROQUI DO LOCAL (em anexo)

VC003eVC 004
Bairro/Centro

VC005eVC 006
Centro/Bairro



9 — RESPONSAVEL PELA ELABORACAO DO ESTUDO TECNICO
Nome: RUI VOLDINEI PIRES
CREA n.°: 085273-D
Assinatura:

Data: 19/02/2014.

10 — RESPONSAVEL TECNICO DO ORGAO DE TRANSITO PERANTE O CREA
Nome: RUI VOLDINEI PIRES
CREA n.°: 085273-D
Assinatura:

Data: 19/02/2014.



A - ESTUDO TECNICO: INSTALACAO DE INSTRUMENTOS OU
EQUIPAMENTOS
MEDIDORES DE VELOCIDADE DO TIPO FIXO
1 — IDENTIFICACAO DO ORGAO DE TRANSITO
‘Razdo social: Prefeitura Municipal de Vacaria
‘Estado/Municipio: Vacaria - RS

2 - LOCALIZACAO DA INSTALACAO

Local: Rua Borges de Medeiros, N° 1155 e N° 1120

Sentido do fluxo fiscalizado: Ambos os sentidos B -C e C-B

Faixa(s) de transito (circulagdo) fiscalizada(s) (numeragao da esquerda para direita): 2
(duas)

3 — EQUIPAMENTO
Tipo: Controlador discreto de velocidade com display:

() aparelho controlador eletronico de velocidade ( X') aparelho redutor
eletronico de velocidade

Data de inicio da operacao no local: apds conclusdo do processo licitatorio.

4 — CARACTERISTICAS DO LOCAL/TRECHO DA VIA
Classificagao viaria (art. 60 do CTB): Coletora 40 Km/h
N.° de pistas: pista simples com sentido duplo

N.° de faixas de transito (circulacdo) no sentido fiscalizado: 02 (duas) faixas

Geometria:
() Aclive ( ) Declive (X)) Plano () Curva
Trecho urbano: (x) Sim Nao

Fluxo veicular na pista fiscalizada (VDM):
VCO007= 1990 veiculos/dia (intersticio de 12 meses) ( ano 2013).

VCO008= 2452 veiculos/dia; (intersticio de 12 meses) (ano 2013).



Data do levantamento do VDM: de janeiro a dezembro de 2013.
Transito de pedestre: (x) Sim (x) ao longo da Via  (x) Transversal a via

Nao ()

Transito de ciclista: (x) Sim (x) ao longo da Via  (x) Transversal a via
Nao ().

5—-VELOCIDADE
5.1 —Em trecho da via com velocidade inferior a regulamentada no trecho anterior:
5.1.1 - Velocidade no trecho anterior ao local fiscalizado (km/h):

Velocidade regulamentada

Velocidade Praticada (85 percentil):

5.1.2 - Velocidade no local fiscalizado (km/h):
Velocidade regulamentada: Data: / /

5.2 —Em trecho da via com velocidade igual a regulamentada no trecho anterior:
Velocidade regulamentada: 40 km/h

Velocidade Praticada antes do inicio da fiscaliza¢dao: V85= 38,43 Km/h
Data:17/02/2014.

6— N.° DE ACIDENTES NO LOCAL (para esta definicdo, considerar-se-4 um
trecho maximo de quinhentos metros antes e quinhentos metros depois do local).

Até 12 meses antes do inicio da fiscalizagdo (intersticio de 06 meses):

Rua Borges de Medeiros ocorreram:
e Danos materiais: 07 (sete)

e Lesoes corporais: 00 (zero)

e Atropelamento: 0 (zero)

e Obito: 0 (zero)

e Total de acidentes: 07 (sete) de Janeiro a dezembro de 2013.

Obs.: Os registros de Acidentes de Transito com Lesdes Corporais e morte sdo feitos
pela Brigada Militar CRPO/Serra - 10° BPM Btl. Cel. Sobral - Pelotdo Vacaria.

Os acidentes com danos materiais ocorridos na area urbana sao atendidos pela
Guarda Municipal.

Os acidentes ocorridos nas rodovias federais BR-116 BR-285 sdo atendidos pela

6* Delegacia de Policia Rodoviaria Federal- PRF.



7- POTENCIAL DE RISCO NO LOCAL.

Descricao dos fatores de risco:

Os condutores desenvolvem altas velocidades motivadas pela geometria da via e/ou pela
ndo adequacdo da velocidade ao perimetro urbano, ja que o local possui um grande

fluxo de veiculos e pedestres em virtude da presenca do hospital, ocasionando um
potencial de risco aos condutores e aos pedestres.

Historico descritivo das medidas de engenharia adotadas antes e apos a instala¢io

do equipamento:

Reforgo sinalizacdo horizontal e vertical com tachdes como divisores das faixas e
colocacdo de placas verticais de regulamentagdo R-19 e placa educativa, se necessario.

Outras informacgoes julgadas necessarias:
Ao lado do hospital Nossa Senhora de Oliveira. Uma faixa de fluxo para cada sentido
.Area residencial.

Coordenadas:

VC007: S28°30°08.77 WO:50°56° 04,9”
VC008: S28°30°09,5” WO:50°56° 05,7



8 —PROJETO OU CROQUI DO LOCAL (em anexo)

VC 007 Bairro/Centro

VC 008 Centro/Bairro



9 — RESPONSAVEL PELA ELABORACAO DO ESTUDO TECNICO
Nome: RUI VOLDINEI PIRES
CREA n.°: 085273-D
Assinatura:

Data: 19/02/2014.

10 — RESPONSAVEL TECNICO DO ORGAO DE TRANSITO PERANTE O CREA
Nome: RUI VOLDINEI PIRES
CREA n.°: 085273-D
Assinatura:

Data: 19/02/2014.



A - ESTUDO TECNICO: INSTALACAO DE INSTRUMENTOS OU
EQUIPAMENTOS
MEDIDORES DE VELOCIDADE DO TIPO FIXO
1 — IDENTIFICACAO DO ORGAO DE TRANSITO
‘Razdo social: Prefeitura Municipal de Vacaria
‘Estado/Municipio: Vacaria - RS

2 - LOCALIZACAO DA INSTALACAO

Local: Rua Borges de Medeiros, N° 1692 e N° 1689

Sentido do fluxo fiscalizado: Ambos os sentidos B -C e C-B

Faixa(s) de transito (circulagdo) fiscalizada(s) (numeragao da esquerda para direita): 2
(duas)

3 — EQUIPAMENTO
Tipo: Controlador discreto de velocidade com display:

() aparelho controlador eletronico de velocidade (X') aparelho redutor
eletronico de velocidade

Data de inicio da operacao no local: apds conclusdo do processo licitatorio.

4 — CARACTERISTICAS DO LOCAL/TRECHO DA VIA
Classificagao viaria (art. 60 do CTB): Coletora 40 Km/h
N.° de pistas: pista simples com sentido duplo

N.° de faixas de transito (circulacdo) no sentido fiscalizado: 02 (duas) faixas

Geometria:
(X)) Aclive (X) Declive () Plano () Curva
Trecho urbano: (x) Sim Nao

Fluxo veicular na pista fiscalizada (VDM):
VC009= 2376 veiculos/dia ; (intersticio de 12 meses) ( ano 2013).
VCO010=2037 veiculos/dia; (intersticio de 12 meses) ( ano 2013).

Data do levantamento do VDM: de janeiro a dezembro de 2013.



Transito de pedestre: (x) Sim (x) ao longo da Via  (x) Transversal a via
Nao ()

Transito de ciclista: (x) Sim (x) ao longo da Via  (x) Transversal a via
Nao ().

5—-VELOCIDADE
5.1 —Em trecho da via com velocidade inferior a regulamentada no trecho anterior:
5.1.1 - Velocidade no trecho anterior ao local fiscalizado (km/h):

Velocidade regulamentada

Velocidade Praticada (85 percentil):

5.1.2 - Velocidade no local fiscalizado (km/h):
Velocidade regulamentada: Data: / /

5.2 — Em trecho da via com velocidade igual a regulamentada no trecho anterior:
Velocidade regulamentada: 40 km/h

Velocidade Praticada antes do inicio da fiscaliza¢dao: V85= 38,40 Km/h Data:
12/02/2014.

6— N.° DE ACIDENTES NO LOCAL (para esta definicdo, considerar-se-4 um
trecho maximo de quinhentos metros antes e quinhentos metros depois do local).

Até 12 meses antes do inicio da fiscalizacao (intersticio de 06 meses):

Rua Borges de Medeiros ocorreram:
e Danos materiais: 09 (nove)

e Lesoes corporais: 00 (trés )

e Atropelamento: 0 (zero)

e Obito: 0 (zero)

e Total de acidentes: 09 (nove) de Janeiro a dezembro de 2013.

Obs.: Os registros de Acidentes de Transito com Lesdes Corporais € morte sdo feitos
pela Brigada Militar CRPO/Serra - 10° BPM Btl. Cel. Sobral - Pelotao Vacaria.

Os acidentes com danos materiais ocorridos na area urbana sao atendidos pela
Guarda Municipal.

Os acidentes ocorridos nas rodovias federais BR-116 BR-285 sdo atendidos pela

6* Delegacia de Policia Rodoviaria Federal- PRF.



7- POTENCIAL DE RISCO NO LOCAL.

Descricao dos fatores de risco:

Os condutores desenvolvem altas velocidades motivadas pela geometria da via e/ou pela
ndo adequacdo da velocidade ao perimetro urbano, ja que o local possui grande fluxo

de veiculos e pedestres em virtude da presenga do colégio Curiosa Idade, ocasionando
um potencial de risco aos condutores e aos pedestres.

Historico descritivo das medidas de engenharia adotadas antes e apos a instala¢io

do equipamento:

Reforgo sinalizacdo horizontal e vertical com tachdes como divisores das faixas e
colocacdo de placas verticais de regulamentagdo R-19 e placa educativa, se necessario.

Outras informacgoes julgadas necessarias:
Ao lado da escola Curiosa Idade, uma faixa de fluxo para ambos os sentidos. Area
residencial

Coordenadas:

VC009 EVC 0010: S28°43’21,6” WO:52°50° 53,3



8 —PROJETO OU CROQUI DO LOCAL (em anexo)

Sentido Bairro - Centro



9 — RESPONSAVEL PELA ELABORACAO DO ESTUDO TECNICO
Nome: RUI VOLDINEI PIRES
CREA n.°: 085273-D
Assinatura:

Data: 19/02/2014.

10 — RESPONSAVEL TECNICO DO ORGAO DE TRANSITO PERANTE O CREA
Nome: RUI VOLDINEI PIRES
CREA n.°: 085273-D
Assinatura:

Data: 19/02/2014.



A - ESTUDO TECNICO: INSTALACAO DE INSTRUMENTOS OU
EQUIPAMENTOS
MEDIDORES DE VELOCIDADE DO TIPO FIXO
1 — IDENTIFICACAO DO ORGAO DE TRANSITO
‘Razdo social: Prefeitura Municipal de Vacaria
‘Estado/Municipio: Vacaria - RS

2 - LOCALIZACAO DA INSTALACAO

Local: BR 285, N° 7242 Km: 1254

Sentido do fluxo fiscalizado: Lagoa Vermelha/Vacaria

Faixa(s) de transito (circulacao) fiscalizada(s) (numeragdo da esquerda para direita): 2
(duas)

3 - EQUIPAMENTO
Tipo: Controlador discreto de velocidade
(X) aparelho controlador eletronico de velocidade () aparelho redutor

eletronico de velocidade

Data de inicio da operacao no local: apds conclusdo do processo licitatorio.

4 — CARACTERISTICAS DO LOCAL/TRECHO DA VIA
Classificagao viaria (art. 60 do CTB): Arterial 60 Km/h
N.° de pistas: pista simples com sentido duplo

N.° de faixas de transito (circulag@o) no sentido fiscalizado: 01 (uma) por sentido.

Geometria:
() Aclive () Declive (X) Plano () Curva
Trecho urbano: (x) Sim Nao

Fluxo veicular na pista fiscalizada (VDM):
VC027= 2470 veiculos/dia (intersticio de 12 meses) ( ano 2013).

Data do levantamento do VDM: de janeiro a dezembro 2013.



Transito de pedestre: (x) Sim (x) ao longo da Via  (x) Transversal a via
Nao ()

Transito de ciclista: (x) Sim (x) ao longo da Via () Transversal a via
Nao ().

5—-VELOCIDADE
5.1 —Em trecho da via com velocidade inferior a regulamentada no trecho anterior:
5.1.1 - Velocidade no trecho anterior ao local fiscalizado (km/h):

Velocidade regulamentada

Velocidade Praticada (85 percentil):

5.1.2 - Velocidade no local fiscalizado (km/h):
Velocidade regulamentada: Data: / /

5.2 — Em trecho da via com velocidade igual a regulamentada no trecho anterior:
Velocidade regulamentada: 60 km/h

Velocidade Praticada antes do inicio da fiscaliza¢dao: V85= 76,11 Km/h
Data: 12/02/2014.

6— N.° DE ACIDENTES NO LOCAL (para esta definicdo, considerar-se-4 um
trecho maximo de quinhentos metros antes e quinhentos metros depois do local).

Até 12 meses antes do inicio da fiscalizacao (intersticio de 06 meses):

BR 285, Km 125,4 ocorreram:

e Total de acidentes registrados na BR-285 foram 90 (noventa) e na BR-116
ocorreram 68 (sessenta e oito), por trecho de S Kms, na area de
circunscricio da 6* Delegacia Vacaria, entre janeiro e agosto de 2013, com
BOs encerrados até 10/09/2013.

Obs.: Os registros de Acidentes de Transito com Lesdes Corporais e morte sdo feitos
pela Brigada Militar CRPO/Serra - 10° BPM Btl Cel. Sobral - Pelotdo Vacaria.

Os acidentes com danos materiais ocorridos na area urbana sao atendidos pela
Guarda Municipal.

Os acidentes ocorridos nas rodovias federais BR-116 BR-285 sdo atendidos pela

6* Delegacia de Policia Rodoviaria Federal- PRF.



7- POTENCIAL DE RISCO NO LOCAL.

Descricao dos fatores de risco:

Os condutores desenvolvem excesso de velocidade motivado pela geometria da via e/ou
pela ndo adequagdo da velocidade ao perimetro urbano, ja que é acesso ao Bairro Altos
da Gloria, um dos maiores da cidade, e ¢ proximo ao Estddio Alto da Gloria, que no dia
de jogos intensifica o fluxo de veiculos e pedestre, tornando o trecho conflituoso,
ocasionando potencial de risco aos condutores e pedestres.

Historico descritivo das medidas de engenharia adotadas antes e apos a instalacio
do equipamento:
Implanta¢do da sinalizag@o horizontal e vertical ao longo da via, se necessario.

Outras informacdes julgadas necessarias:

Principal viade acesso a Lagoa Vermelha e Aeroporto do Municipio. Alto trafego
devido as industrias localizadas ao longo da via.

Devido a forte urbanizag¢do lindeira e, consequentemente, a existéncia de pontos de
travessias de pedestres.

Coordenadas:
VC027: S28°28°49” WO: 50°57 48,7”

8 —PROJETO OU CROQUI DO LOCAL (em anexo)

VC 027 Lagoa Vermelha — Vacaria



9 — RESPONSAVEL PELA ELABORACAO DO ESTUDO TECNICO
Nome: RUI VOLDINEI PIRES
CREA n.°: 085273-D
Assinatura:

Data: 19/02/2014.

10 — RESPONSAVEL TECNICO DO ORGAO DE TRANSITO PERANTE O CREA
Nome: RUI VOLDINEI PIRES
CREA n.°: 085273-D

Assinatura:

Data: 19/02/2014.



A - ESTUDO TECNICO: INSTALACAO DE INSTRUMENTOS OU
EQUIPAMENTOS
MEDIDORES DE VELOCIDADE DO TIPO FIXO
1 — IDENTIFICACAO DO ORGAO DE TRANSITO
‘Razdo social: Prefeitura Municipal de Vacaria
‘Estado/Municipio: Vacaria - RS

2 - LOCALIZACAO DA INSTALACAO

Local: BR 285, N° 5005 Km: 124,2

Sentido do fluxo fiscalizado: Vacaria/Lagoa Vermelha

Faixa(s) de transito (circulagdo) fiscalizada(s) (numeragao da esquerda para direita): 2
(duas)

3 - EQUIPAMENTO
Tipo: Controlador discreto de velocidade:

(X)) aparelho controlador eletronico de velocidade () aparelho redutor
eletronico de velocidade

Data de inicio da operacao no local: apds conclusdo do processo licitatorio.

4 — CARACTERISTICAS DO LOCAL/TRECHO DA VIA
Classificacao viaria (art. 60 do CTB): Arterial 60 Km/h
N.° de pistas: pista simples com sentido duplo

N.° de faixas de transito (circulacdo) no sentido fiscalizado: 01 (uma)

Geometria:
() Aclive () Declive (X)) Plano () Curva
Trecho urbano: (x) Sim Nao

Fluxo veicular na pista fiscalizada (VDM):
VC029 =4002 veiculos/dia (intersticio de 12 meses) ( ano 2013).
Data do levantamento do VDM: de janeiro a dezembro de 2013.

Transito de pedestre: (x) Sim (x) ao longo da Via () Transversal a via



Nao ()
Transito de ciclista: (x) Sim (x) ao longo da Via () Transversal a via
Nao ().
5-VELOCIDADE
5.1 —Em trecho da via com velocidade inferior a regulamentada no trecho anterior:
5.1.1 - Velocidade no trecho anterior ao local fiscalizado (km/h):
Velocidade regulamentada

Velocidade Praticada (85 percentil):

5.1.2 - Velocidade no local fiscalizado (km/h):
Velocidade regulamentada: Data: / /

5.2 —Em trecho da via com velocidade igual a regulamentada no trecho anterior:
Velocidade regulamentada: 60 km/h

Velocidade Praticada antes do inicio da fiscaliza¢dao: V85= 63,08 Km/h
Data: 12/02/2014.

6— N.° DE ACIDENTES NO LOCAL (para esta defini¢do, considerar-se-a um
trecho maximo de quinhentos metros antes e quinhentos metros depois do local).

Até 12 meses antes do inicio da fiscaliza¢do (intersticio de 06 meses):

e Total de acidentes registrados na BR-285 foram 90 (noventa) e na BR-116
ocorreram 68 (sessenta e oito), por trecho de 5 Kms, na drea de
circunscricio da 6” Delegacia Vacaria, entre janeiro e agosto de 2013, com
BOs encerrados até 10/09/2013.

Obs.: Os registros de Acidentes de Transito com Lesdes Corporais € morte sdo feitos
pela Brigada Militar CRPO/Serra - 10° BPM Btl. Cel. Sobral - Pelotao Vacaria.

Os acidentes com danos materiais ocorridos na area urbana sao atendidos pela
Guarda Municipal.

Os acidentes ocorridos nas rodovias federais BR-116 BR-285 sao atendidos pela

6" Delegacia de Policia Rodoviaria Federal- PRF.



7- POTENCIAL DE RISCO NO LOCAL.

Descricao dos fatores de risco:

Os condutores desenvolvem altas velocidades motivadas pela geometria da via e/ou pela
ndo adequagdo da velocidade ao perimetro urbano, ja que € acesso ao Bairro Altos da
Gloria, um dos maiores da cidade, e ¢ proximo ao Estadio Alto da Gloria, nos dias de
jogos intensificam-se o fluxo de veiculos e pedestres, tornando o trecho conflituoso,
ocasionando potencial de risco aos condutores e pedestres.

Historico descritivo das medidas de engenharia adotadas antes e apos a instalacio
do equipamento:
Implanta¢do da sinalizag@o horizontal e vertical ao longo da via, se necessario.

Outras informacdes julgadas necessarias:

Principal via de acesso de Lagoa Vermelha a Vacaria. Alto trafego devido as industrias
localizadas ao longo da via. Devido a forte urbaniza¢ao lindeira e, consequentemente, a
existéncia de pontos de travessias de pedestres.

Coordenadas:

vVC029 $S28°29°22,9” WO:50°57 27,2

8 —PROJETO OU CROQUI DO LOCAL (em anexo)

VC 029 Vacaria/Lagoa Vermelha



9 — RESPONSAVEL PELA ELABORACAO DO ESTUDO TECNICO
Nome: RUI VOLDINEI PIRES
CREA n.°: 085273-D
Assinatura:

Data: 19/02/2014.

10 — RESPONSAVEL TECNICO DO ORGAO DE TRANSITO PERANTE O CREA
Nome: RUI VOLDINEI PIRES
CREA n.°: 085273-D
Assinatura:

Data: 19/02/2014.



A - ESTUDO TECNICO: INSTALACAO DE INSTRUMENTOS OU
EQUIPAMENTOS
MEDIDORES DE VELOCIDADE DO TIPO FIXO
1 — IDENTIFICACAO DO ORGAO DE TRANSITO
‘Razdo social: Prefeitura Municipal de Vacaria
‘Estado/Municipio: Vacaria - RS

2 - LOCALIZACAO DA INSTALACAO

Local: BR 116, N° 6435 ¢ N° 6748 Km: 40,1

Sentido do fluxo fiscalizado: Ambos os sentidos Caxias — Lages, Lages - Caxias

Faixa(s) de transito (circulagdo) fiscalizada(s) (numeragao da esquerda para direita): 2
(duas)

3 —EQUIPAMENTO
Tipo: Controlador discreto de velocidade:

(X) aparelho controlador eletronico de velocidade () aparelho redutor
eletronico de velocidade

Data de inicio da operacao no local: apds conclusdo do processo licitatorio.

4 — CARACTERISTICAS DO LOCAL/TRECHO DA VIA
Classificacao vidria (art. 60 do CTB): Arterial 60 Km/h
N.° de pistas: pista simples com sentido duplo

N.° de faixas de transito (circulacdo) no sentido fiscalizado: 01 (uma) por sentido.

Geometria:
() Aclive () Declive (X)) Plano () Curva
Trecho urbano: (x) Sim Nao

Fluxo veicular na pista fiscalizada (VDM):

VCO030=3421 veiculos/dia  (intersticio de 12 meses) ( ano 2013).

VCO031=3361 veiculos/dia (intersticio de 12 meses) ( ano 2013).



Data do levantamento do VDM: de janeiro a dezembro de 2013.
Transito de pedestre: (x) Sim (x) ao longo da Via () Transversal a via

Nao ()

Transito de ciclista: (x) Sim (x) ao longo da Via () Transversal a via
Nao ().

5—-VELOCIDADE
5.1 —Em trecho da via com velocidade inferior a regulamentada no trecho anterior:
5.1.1 - Velocidade no trecho anterior ao local fiscalizado (km/h):

Velocidade regulamentada

Velocidade Praticada (85 percentil):

5.1.2 - Velocidade no local fiscalizado (km/h):
Velocidade regulamentada: Data: / /

5.2 — Em trecho da via com velocidade igual a regulamentada no trecho anterior:
Velocidade regulamentada: 60 km/h

Velocidade Praticada antes do inicio da fiscaliza¢dao: V85= 75,29 Km/h
Data:11/02/2014

6— N.° DE ACIDENTES NO LOCAL (para esta definicdo, considerar-se-4 um
trecho maximo de quinhentos metros antes e quinhentos metros depois do local).

Até 12 meses antes do inicio da fiscalizacao (intersticio de 06 meses):

e Total de acidentes registrados na BR-285 foram 90 (noventa) e na BR-116
ocorreram 68 (sessenta e oito), por trecho de 5 Kms, na drea de

circunscricio da 6* Delegacia Vacaria, entre janeiro e agosto de 2013, com
BOs encerrados até 10/09/2013.

Obs.: Os registros de Acidentes de Transito com Lesdes Corporais € morte sdo feitos
pela Brigada Militar CRPO/Serra - 10° BPM Btl. Cel. Sobral - Pelotao Vacaria.

Os acidentes com danos materiais ocorridos na area urbana sao atendidos pela
Guarda Municipal.

Os acidentes ocorridos nas rodovias federais BR-116 BR-285 sao atendidos pela

6* Delegacia de Policia Rodoviaria Federal- PRF.



7- POTENCIAL DE RISCO NO LOCAL.

Descricao dos fatores de risco:

Os condutores desenvolvem altas velocidades motivadas pela geometria da via e/ou
pela ndo adequagdo da velocidade ao perimetro urbano, ja que ¢ acesso/escape do
municipio. Proximo possui o cruzamento conflituoso com a Avenida Samuel Guazeli,
com intensa movimentagdo de pedestres e veiculos, ja que o local ¢ usado para
caminhadas e a Avenida Samuel Guazeli da acesso 4 Estacdo Rodoviaria, intensificando
o fluxo de veiculos pesados ocasionando potencial de risco aos condutores e pedestres.

Historico descritivo das medidas de engenharia adotadas antes e apos a instalacio
do equipamento:
Implanta¢do da sinalizag@o horizontal e vertical ao longo da via, se necessario.

Outras informagdes julgadas necessarias: Via de alto trafego. Devido a forte
urbanizag¢do lindeira e, consequentemente, a existéncia de pontos de travessias de
pedestres.

Coordenadas:

VC030 S28°31’17,2” WO:50°56’ 33,8”
VC031 S28°31°11,2”  WO:50°56’ 28,5”



8 —PROJETO OU CROQUI DO LOCAL (em anexo)

VC 030 Caxias/Lages

VC 031 Lages/Caxias



9 — RESPONSAVEL PELA ELABORACAO DO ESTUDO TECNICO
Nome: RUI VOLDINEI PIRES
CREA n.°: 085273-D
Assinatura:

Data: 19/02/2014..

10 — RESPONSAVEL TECNICO DO ORGAO DE TRANSITO PERANTE O CREA
Nome: RUI VOLDINEI PIRES
CREA n.°: 085273-D
Assinatura:

Data: 19/02/2014.



A - ESTUDO TECNICO: INSTALACAO DE INSTRUMENTOS OU
EQUIPAMENTOS
MEDIDORES DE VELOCIDADE DO TIPO FIXO
1 — IDENTIFICACAO DO ORGAO DE TRANSITO
‘Razdo social: Prefeitura Municipal de Vacaria
‘Estado/Municipio: Vacaria - RS

2 - LOCALIZACAO DA INSTALACAO

Local: BR 116, N° 8200 e N° 8223 Km: 38,2
Sentido do fluxo fiscalizado: Caxias - Lages e Lages - Caxias

Faixa(s) de transito (circulagdo) fiscalizada(s) (numeragao da esquerda para direita): 2
(duas)

3 - EQUIPAMENTO
Tipo: Controlador discreto de velocidade:

(X)) aparelho controlador eletronico de velocidade () aparelho redutor
eletronico de velocidade

Data de inicio da operacao no local: apds conclusdo do processo licitatorio.

4 — CARACTERISTICAS DO LOCAL/TRECHO DA VIA
Classificagao viaria (art. 60 do CTB): Arterial 60 Km/h
N.° de pistas: pista simples com sentido duplo

N.° de faixas de transito (circulag@o) no sentido fiscalizado: 01 (uma) por sentido

Geometria:
() Aclive () Declive (X)) Plano () Curva
Trecho urbano: (x) Sim Nao

Fluxo veicular na pista fiscalizada (VDM):

VC032= 3909 veiculos/dia (intersticio de 12 meses) ( ano 2013).
VC033 = 4447 veiculos/dia (intersticio de 12 meses) ( ano 2013).



Data do levantamento do VDM: de janeiro a dezembro de 2013.
Transito de pedestre: (x) Sim (x) ao longo da Via () Transversal a via
Nao ()

Transito de ciclista: (x) Sim (x) ao longo da Via () Transversal a via
Nao ().

5—-VELOCIDADE
5.1 —Em trecho da via com velocidade inferior a regulamentada no trecho anterior:
5.1.1 - Velocidade no trecho anterior ao local fiscalizado (km/h):

Velocidade regulamentada

Velocidade Praticada (85 percentil):

5.1.2 - Velocidade no local fiscalizado (km/h):
Velocidade regulamentada: Data: / /

5.2 —Em trecho da via com velocidade igual a regulamentada no trecho anterior:
Velocidade regulamentada: 60 km/h

Velocidade Praticada antes do inicio da fiscalizagdao: V85=59,62 Km/h
Data:11/02/2014

6— N.° DE ACIDENTES NO LOCAL (para esta definicdo, considerar-se-4 um
trecho maximo de quinhentos metros antes e quinhentos metros depois do local).

Até 12 meses antes do inicio da fiscalizacdo (intersticio de 06 meses):

e Total de acidentes registrados na BR-285 foram 90 (noventa) e na BR-116
ocorreram 68 (sessenta e oito), por trecho de 5 Kms, na drea de
circunscricio da 6” Delegacia Vacaria, entre janeiro e agosto de 2013, com
BOs encerrados até 10/09/2013.

Obs.: Os registros de Acidentes de Transito com Lesdes Corporais e morte sdo feitos
pela Brigada Militar CRPO/Serra - 10° BPM Btl. Cel. Sobral - Pelotao Vacaria.

Os acidentes com danos materiais ocorridos na area urbana sao atendidos pela
Guarda Municipal.

Os acidentes ocorridos nas rodovias federais BR-116 BR-285 sdo atendidos pela

6" Delegacia de Policia Rodoviaria Federal- PRF.



7- POTENCIAL DE RISCO NO LOCAL.

Descricao dos fatores de risco:

Os condutores desenvolvem altas velocidades motivadas pela geometria da via e/ou pela
ndo adequacdo da velocidade ao perimetro urbano, ja que € acesso ao bairro Pampa e
Fatima, um dos maiores bairros do municipio, e & Escola Vitoria Quintela,Escola Padre
Pacifico, gera alto fluxo de pedestre e veiculos, ocasionando potencial de risco aos
condutores e pedestres.

Historico descritivo das medidas de engenharia adotadas antes e apos a instalacio
do equipamento:
Implantagdo da sinalizag¢do horizontal e vertical ao longo da via, se necessario.

Outras informacgoes julgadas necessarias:
Rodovia que corta a cidade e com alto trafego. Devido a forte urbanizagao lindeira e,
consequentemente, a existéncia de pontos de travessias de pedestres.

Coordenadas:

VC 032 S28°30°36,5” WO:50°5548,3”
VC 033 S28°30°35,4” WO: 50°5548,3”



8 —PROJETO OU CROQUI DO LOCAL (em anexo)

VC 033 Caxias/Lages.



9 — RESPONSAVEL PELA ELABORACAO DO ESTUDO TECNICO
Nome: RUI VOLDINEI PIRES
CREA n.°: 085273-D
Assinatura:

Data: 19/02/2014.

10 — RESPONSAVEL TECNICO DO ORGAO DE TRANSITO PERANTE O CREA
Nome: RUI VOLDINEI PIRES
CREA n.°: 085273-D
Assinatura:

Data: 19/02/2014.



A - ESTUDO TECNICO: INSTALACAO DE INSTRUMENTOS OU
EQUIPAMENTOS
MEDIDORES DE VELOCIDADE DO TIPO FIXO
1 — IDENTIFICACAO DO ORGAO DE TRANSITO
‘Razdo social: Prefeitura Municipal de Vacaria
‘Estado/Municipio: Vacaria - RS

2 - LOCALIZACAO DA INSTALACAO

Local: BR 285, N° 370 e N° 397 Km: 119,5
Sentido do fluxo fiscalizado: BR 116 - B. Jesus e B. Jesus - BR 116

Faixa(s) de transito (circulagdo) fiscalizada(s) (numeragao da esquerda para direita): 2
(duas)

3 —EQUIPAMENTO
Tipo: Controlador discreto de velocidade:

(X)) aparelho controlador eletronico de velocidade () aparelho redutor
eletronico de velocidade

Data de inicio da operacao no local: apds conclusdo do processo licitatorio.

4 — CARACTERISTICAS DO LOCAL/TRECHO DA VIA
Classificagao viaria (art. 60 do CTB): Arterial 60 Km/h
N.° de pistas: : pista simples com sentido duplo

N.° de faixas de transito (circulag@o) no sentido fiscalizado: 01 (uma)

Geometria:
() Aclive () Declive (X)) Plano () Curva
Trecho urbano: (x) Sim Nao

Fluxo veicular na pista fiscalizada (VDM):

VC034=1999 veiculos/dia (intersticio de 12 meses) ( ano 2013).

VCO035 =2182 veiculos/dia (intersticio de 12 meses) ( ano 2013).

Data do levantamento do VDM: de janeiro a dezembro de 2013.



Transito de pedestre: (x) Sim (x) ao longo da Via  (x) Transversal a via
Nao ()

Transito de ciclista: (x) Sim (x) ao longo da Via () Transversal a via
Nao ().

5—-VELOCIDADE
5.1 —Em trecho da via com velocidade inferior a regulamentada no trecho anterior:
5.1.1 - Velocidade no trecho anterior ao local fiscalizado (km/h):

Velocidade regulamentada

Velocidade Praticada (85 percentil):

5.1.2 - Velocidade no local fiscalizado (km/h):
Velocidade regulamentada: Data: / /

5.2 —Em trecho da via com velocidade igual a regulamentada no trecho anterior:
Velocidade regulamentada: 60 km/h

Velocidade Praticada antes do inicio da fiscalizagdao: V85= 73,08 Km/h
Data: 17/02/2014

6— N.° DE ACIDENTES NO LOCAL (para esta definicdo, considerar-se-4 um
trecho maximo de quinhentos metros antes e quinhentos metros depois do local).

Até 12 meses antes do inicio da fiscalizagdo (intersticio de 06 meses):

e Total de acidentes registrados na BR-285 foram 90 (noventa) e na BR-116
ocorreram 68 (sessenta e oito), por trecho de 5 Kms, na drea de
circunscricio da 6® Delegacia Vacaria, entre janeiro e agosto de 2013, com
BOs encerrados até 10/09/2013.

Obs: Os registros de Acidentes de Transito com Lesdes Corporais e morte sao feitos
pela Brigada Militar CRPO/Serra - 10° BPM Btl Cel. Sobral - Pelotdo Vacaria.

Os acidentes com danos materiais ocorridos na area urbana sao atendidos pela
Guarda Municipal.

Os acidentes ocorridos nas rodovias federais BR-116 BR-285 sao atendidos pela

6" Delegacia de Policia Rodoviaria Federal- PRF.



7- POTENCIAL DE RISCO NO LOCAL.

Descricao dos fatores de risco:

Os condutores desenvolvem altas velocidades motivadas pela geometria da via e/ou pela
ndo adequagdo da velocidade ao perimetro urbano, ja que o trecho possui acesso a
Escola Soly Gonzaga dos Santos, via de acesso a Universidade de Caxias do Sul — UCS,
Campus de Vacaria, ligacao dos bairros Santana e Barcelos ao bairro Monte Claro,
ocasionando alto fluxo de pedestre. Préximo ao entroncamento com a BR 116, gerando
intenso fluxo de veiculos, inclusive alto trafego, tornando o local conflituoso,
ocasionando potencial de risco aos condutores e pedestres.

Historico descritivo das medidas de engenharia adotadas antes e apo0s a instala¢io
do equipamento:
Implanta¢do da sinalizag@o horizontal e vertical ao longo da via, se necessario.

Outras informacgoes julgadas necessarias:

Travessia de pedestre transversal a via, proximo ao Supermercado. Devido a forte
urbanizac¢do lindeira e, consequentemente, a existéncia de pontos de travessias de
pedestres.

Coordenadas:

VC 034 S28°30°10,3” WO:50°55° 03,6”
VC 035 S28°30°11,3”  WO:50°55° 01,7



8 —PROJETO OU CROQUI DO LOCAL (em anexo)

VC 034 BR116/B. Jesus

VC 035 B. Jesus/BR116.



9 — RESPONSAVEL PELA ELABORACAO DO ESTUDO TECNICO
Nome: RUI VOLDINEI PIRES
CREA n.’: 085273-D
Assinatura:

Data: 19/02/2014.

10 — RESPONSAVEL TECNICO DO ORGAO DE TRANSITO PERANTE O CREA
Nome: RUI VOLDINEI PIRES
CREA n.°: 085273-D
Assinatura:

Data: 19/02/2014.



A - ESTUDO TECNICO: INSTALACAO DE INSTRUMENTOS OU
EQUIPAMENTOS
MEDIDORES DE VELOCIDADE DO TIPO FIXO
1 — IDENTIFICACAO DO ORGAO DE TRANSITO
‘Razdo social: Prefeitura Municipal de Vacaria
‘Estado/Municipio: Vacaria - RS

2 - LOCALIZACAO DA INSTALACAO

Local: BR 116, N° 9105 ¢ N° 9126 Km: 37,8

Sentido do fluxo fiscalizado: Caxias/Lages e Lages/Caxias

Faixa(s) de transito (circulagdo) fiscalizada(s) (numeragao da esquerda para direita): 2
(duas)

3 - EQUIPAMENTO
Tipo: Controlador discreto de velocidade:

(X) aparelho controlador eletronico de velocidade () aparelho redutor
eletronico de velocidade

Data de inicio da operacao no local: apds conclusdo do processo licitatorio.

4 — CARACTERISTICAS DO LOCAL/TRECHO DA VIA
Classificagao viaria (art. 60 do CTB): Arterial 60 Km/h
N.° de pistas: : pista simples com sentido duplo

N.° de faixas de transito (circulag@o) no sentido fiscalizado: 01 (uma)

Geometria:
() Aclive () Declive (X) Plano () Curva
Trecho urbano: (x) Sim Nao

Fluxo veicular na pista fiscalizada (VDM):

VC038=5993 veiculos/dia (intersticio de 12 meses) ( ano 2013).

VC039 =5977 veiculos/dia (intersticio de 12 meses) ( ano 2013).
Data do levantamento do VDM: de janeiro a dezembro de 2013.



Transito de pedestre: (x) Sim (x) ao longo da Via () Transversal a via
Nao ()

Transito de ciclista: (x) Sim (x) ao longo da Via () Transversal a via
Nao ().

5—-VELOCIDADE
5.1 —Em trecho da via com velocidade inferior a regulamentada no trecho anterior:
5.1.1 - Velocidade no trecho anterior ao local fiscalizado (km/h):

Velocidade regulamentada

Velocidade Praticada (85 percentil):

5.1.2 - Velocidade no local fiscalizado (km/h):
Velocidade regulamentada: Data: / /

5.2 —Em trecho da via com velocidade igual a regulamentada no trecho anterior:
Velocidade regulamentada: 60 km/h

Velocidade Praticada antes do inicio da fiscaliza¢dao: V85= 63,08 Km/h
Data: 11/02/2014

6— N.° DE ACIDENTES NO LOCAL (para esta defini¢do, considerar-se-4 um
trecho maximo de quinhentos metros antes e quinhentos metros depois do local).

Até 12 meses antes do inicio da fiscalizacdo (intersticio de 06 meses):

e Total de acidentes registrados na BR-285 foram 90 (noventa) e na BR-116
ocorreram 68 (sessenta e oito), por trecho de 5 Kms, na drea de
circunscricio da 6® Delegacia Vacaria, entre janeiro e agosto de 2013, com
BOs encerrados até 10/09/2013.

Obs.: Os registros de Acidentes de Transito com Lesdes Corporais e morte sdo feitos
pela Brigada Militar CRPO/Serra - 10° BPM Btl. Cel. Sobral - Pelotdo Vacaria.

Os acidentes com danos materiais ocorridos na area urbana sao atendidos pela
Guarda Municipal.

Os acidentes ocorridos nas rodovias federais BR-116 BR-285 sdao atendidos pela

6" Delegacia de Policia Rodoviaria Federal- PRF.



7- POTENCIAL DE RISCO NO LOCAL.
Descricao dos fatores de risco:

Os condutores desenvolvem altas velocidades motivadas pela geometria da via e/ou pela
ndo adequacdo da velocidade ao perimetro urbano, ja que essa via € acesso ao aeroporto
ao Bairro Santana, Escola Ione Campos dos Santos, gera intenso fluxo de veiculos e
pedestres, gerando potencial de risco aos condutores e pedestres.

Historico descritivo das medidas de engenharia adotadas antes e apos a instala¢io
do equipamento:
Implanta¢do da sinalizag@o horizontal e vertical ao longo da via, se necessario.

Outras informacgoes julgadas necessarias:

Elevado volume didrio de veiculos que circulam na via. Acesso e saida postos de
combustivel, restaurantes ao longo da via. Devido a forte urbanizagdo lindeira e,
consequentemente, a existéncia de pontos de travessias de pedestres.

Coordenadas:

VC038 S28°30°17,2”  WO:50°55°27,3”
VC 039 S28°30°16,57 WO:50°5526,3”



8 —PROJETO OU CROQUI DO LOCAL (em anexo)

VC 038 Caxias/Lages

VC 039 Lages/Caxias



9 — RESPONSAVEL PELA ELABORACAO DO ESTUDO TECNICO
Nome: RUI VOLDINEI PIRES
CREA n.’: 085273-D
Assinatura:

Data: 19/02/2014.

10 — RESPONSAVEL TECNICO DO ORGAO DE TRANSITO PERANTE O CREA
Nome: RUI VOLDINEI PIRES
CREA n.°: 085273-D
Assinatura:

Data: 19/02/2014.



A - ESTUDO TECNICO: INSTALACAO DE INSTRUMENTOS OU
EQUIPAMENTOS
MEDIDORES DE VELOCIDADE DO TIPO FIXO
1 — IDENTIFICACAO DO ORGAO DE TRANSITO
‘Razdo social: Prefeitura Municipal de Vacaria
‘Estado/Municipio: Vacaria - RS

2 - LOCALIZACAO DA INSTALACAO

Local: Avenida Assis Brasil, N° 332 e N° 295

Sentido do fluxo fiscalizado: Ambeos os sentidos, Bairro - Centro e Centro - Bairro
Faixa(s) de transito (circulagdo) fiscalizada(s) (numeragao da esquerda para direita):
1(uma) faixa por sentido.
3 - EQUIPAMENTO

Tipo: Controlador discreto de velocidade com display:

() aparelho controlador eletronico de velocidade (X) aparelho redutor
eletronico de velocidade

Data de inicio da operacao no local: apds conclusdo do processo licitatorio.

4 — CARACTERISTICAS DO LOCAL/TRECHO DA VIA
Classificagao viaria (art. 60 do CTB): Coletora 40 Km/h
N.° de pistas: pista simples com sentido duplo

N.° de faixas de transito (circulacdo) no sentido fiscalizado: 01 (uma) por sentido.

Geometria:
(X)) Aclive (X') Declive () Plano () Curva
Trecho urbano: (x) Sim Nao

Fluxo veicular na pista fiscalizada (VDM):
VC044 = 2466 veiculos/dia (intersticio de 12 meses) (ano 2013).

VC045 = 2441 veiculos/dia (intersticio de 12 meses) ( ano 2013).
Data do levantamento do VDM: de janeiro a dezembro de 2013.



Transito de pedestre: (x) Sim (x) ao longo da Via  (x ) Transversal a via
Nao ()

Transito de ciclista: (x) Sim (x) ao longo da Via  (x ) Transversal a via
Nao ().

5—-VELOCIDADE
5.1 —Em trecho da via com velocidade inferior a regulamentada no trecho anterior:
5.1.1 - Velocidade no trecho anterior ao local fiscalizado (km/h):

Velocidade regulamentada

Velocidade Praticada (85 percentil):

5.1.2 - Velocidade no local fiscalizado (km/h):
Velocidade regulamentada: Data: / /

5.2 —Em trecho da via com velocidade igual a regulamentada no trecho anterior:
Velocidade regulamentada: 40 km/h

Velocidade Praticada antes do inicio da fiscaliza¢do: V85= 47,10 Km/h
Data: 12/02/2014

6— N.° DE ACIDENTES NO LOCAL (para esta definicdo, considerar-se-4 um
trecho maximo de quinhentos metros antes e quinhentos metros depois do local).

Até 12 meses antes do inicio da fiscalizacdo (intersticio de 06 meses):

Av. Assis Brasil ocorreram:
e Danos materiais: 01 (um)

e Lesoes corporais: 01 (um)

e Atropelamento: 0 (zero)

e Obito: 0 (zero)

e Total de acidentes: 02 (dois) de Janeiro a dezembro de 2013..

Obs.: Os registros de Acidentes de Transito com Lesdes Corporais e morte sdo feitos
pela Brigada Militar CRPO/Serra - 10° BPM Btl. Cel. Sobral - Pelotdo Vacaria.

Os acidentes com danos materiais ocorridos na area urbana sao atendidos pela
Guarda Municipal.

Os acidentes ocorridos nas rodovias federais BR-116 e BR-285 sao atendidos

pela 6 Delegacia de Policia Rodoviaria Federal- PRF.



7- POTENCIAL DE RISCO NO LOCAL.

Descricao dos fatores de risco:

Os condutores desenvolvem altas velocidades motivadas pela geometria da via e/ou pela
ndo adequacdo da velocidade ao perimetro urbano, local préximo de um cruzamento
perigoso, onde existe risco de acidentes e atropelamentos.

Historico descritivo das medidas de engenharia adotadas antes e apos a instala¢io
do equipamento:
Reforgo sinalizagdo vertical, pintura horizontal, se necessario.

Outras informacgoes julgadas necessarias:

Area residencial, proximo ao cruzamento com a Rua Bom Jesus. Via com uma faixa de
fluxo no sentido Bairro — Centro. Via com fluxo de estudantes das Escolas José
Fernandes de Oliveira e Dalva Zanotto de Lemos.

Coordenadas:

VC 044 S28°30°46,4” WO:50°56’21,4” (B/C)
VC 045 S28°30°22,17 WO:50°56’ 13,7 (C/B)



8 —PROJETO OU CROQUI DO LOCAL (em anexo)

VC 044 Sentido Bairro-Centro

VC 045 Sentido Centro-Bairro



9 — RESPONSAVEL PELA ELABORACAO DO ESTUDO TECNICO
Nome: RUI VOLDINEI PIRES
CREA n.°: 085273-D
Assinatura:

Data: 19/02/2014.

10 — RESPONSAVEL TECNICO DO ORGAO DE TRANSITO PERANTE O CREA
Nome: RUI VOLDINEI PIRES
CREA n.°: 085273-D
Assinatura:

Data: 19/02/2014.



A - ESTUDO TECNICO: INSTALACAO DE INSTRUMENTOS OU
EQUIPAMENTOS
MEDIDORES DE VELOCIDADE DO TIPO FIXO
1 — IDENTIFICACAO DO ORGAO DE TRANSITO
‘Razdo social: Prefeitura Municipal de Vacaria
‘Estado/Municipio: Vacaria - RS

2 - LOCALIZACAO DA INSTALACAO

Local: Avenida Moreira Paz, N° 688
Sentido do fluxo fiscalizado: Bairro - Centro
Faixa(s) de transito (circulagdo) fiscalizada(s) (numeragao da esquerda para direita): 2
(duas)
3 - EQUIPAMENTO

Tipo: Controlador ostensivo de velocidade com display:

() aparelho controlador eletronico de velocidade (X') aparelho redutor
eletronico de velocidade

Data de inicio da operacdo no local: apés conclusiao do processo licitatorio.

4 — CARACTERISTICAS DO LOCAL/TRECHO DA VIA
Classificagao viaria (art. 60 do CTB): Coletora 40 Km/h
N.° de pistas: pista dupla com canteiro central

N.° de faixas de transito (circulag@o) no sentido fiscalizado: 2 (duas) por sentido.

Geometria:
() Aclive () Declive (X)) Plano () Curva
Trecho urbano: (x) Sim Nao

Fluxo veicular na pista fiscalizada (VDM):
VC046=3602 veiculos/dia (intersticio de 12 meses) ( ano 2013).

VC047 =3629 veiculos/dia (intersticio de 12 meses) (ano 2013).
Data do levantamento do VDM: de janeiro a dezembro de 2013.

Transito de pedestre: (x) Sim (x) ao longo da Via  (x ) Transversal a via

Nao ()

Transito de ciclista: (x) Sim (x) ao longo da Via  (x ) Transversal a via
Nao ().



5—-VELOCIDADE
5.1 —Em trecho da via com velocidade inferior a regulamentada no trecho anterior:

5.1.1 - Velocidade no trecho anterior ao local fiscalizado (km/h):
Velocidade regulamentada
Velocidade Praticada (85 percentil):

5.1.2 - Velocidade no local fiscalizado (km/h):
Velocidade regulamentada: Data: / /

5.2 — Em trecho da via com velocidade igual a regulamentada no trecho anterior:
Velocidade regulamentada: 40 km/h

Velocidade Praticada antes do inicio da fiscaliza¢dao: V85= 40,63 Km/h
Data:13/02/2014

6— N.° DE ACIDENTES NO LOCAL (para esta definicdo, considerar-se-4 um
trecho maximo de quinhentos metros antes e quinhentos metros depois do local).

Até 12 meses antes do inicio da fiscalizacdo (intersticio de 06 meses):

Av. Moreira Paz ocorreram:
e Danos materiais: 20 (vinte)

e Lesoes corporais: 05 (cinco)

e Atropelamento: 0 (zero)

e Obito: 0 (zero)

e Total de acidentes: 25 (vinte e cinco) de Janeiro a dezembro de 2013.

Obs.: Os registros de Acidentes de Transito com Lesdes Corporais € morte sdo feitos
pela Brigada Militar CRPO/Serra - 10° BPM Btl. Cel. Sobral - Pelotao Vacaria.

Os acidentes com danos materiais ocorridos na area urbana sao atendidos pela
Guarda Municipal.

Os acidentes ocorridos nas rodovias federais BR-116 e BR-285 sdo atendidos

pela 6 Delegacia de Policia Rodoviaria Federal- PRF.



7- POTENCIAL DE RISCO NO LOCAL.

Descricao dos fatores de risco:

Os condutores desenvolvem altas velocidades motivadas pela geometria da via e/ou pela
ndo adequacdo da velocidade ao perimetro urbano, local préximo de um cruzamento
perigoso, onde existe risco de acidentes e atropelamentos.

Historico descritivo das medidas de engenharia adotadas antes e apos a instala¢io

do equipamento:

Reforgo sinalizagdo vertical e pintura horizontal com tachdes como divisores das faixas
e colocagdo de placas verticais de regulamentagdo R-19 e placa educativa, se necessario.

Outras informacgoes julgadas necessarias:
Area comercial e residencial existéncia de transito de pedestres.

Coordenadas:

VC 046 e VC 047: S28°30° 42,77 WO:50°56’ 07,7 (B/C)

8 —PROJETO OU CROQUI DO LOCAL (em anexo)

VC 046 ¢ VC 047 Bairro/Centro.



9 — RESPONSAVEL PELA ELABORACAO DO ESTUDO TECNICO
Nome: RUI VOLDINEI PIRES
CREA n.°: 085273-D
Assinatura:

Data: 19/02/2014.

10 — RESPONSAVEL TECNICO DO ORGAO DE TRANSITO PERANTE O CREA
Nome: RUI VOLDINEI PIRES
CREA n.°: 085273-D
Assinatura:

Data: 19/02/2014.



A - ESTUDO TECNICO: INSTALACAO DE INSTRUMENTOS OU
EQUIPAMENTOS
MEDIDORES DE VELOCIDADE DO TIPO FIXO
1 — IDENTIFICACAO DO ORGAO DE TRANSITO
‘Razdo social: Prefeitura Municipal de Vacaria
‘Estado/Municipio: Vacaria - RS

2 - LOCALIZACAO DA INSTALACAO

Local: Avenida Moreira Paz, N° 669
Sentido do fluxo fiscalizado: Centro - Bairro
Faixa(s) de transito (circulagdo) fiscalizada(s) (numeragao da esquerda para direita):
2(duas).
3 - EQUIPAMENTO
Tipo: Controlador ostensivo de velocidade com display:
() aparelho controlador eletronico de velocidade (X)) aparelho redutor

eletronico de velocidade

Data de inicio da operacao no local: apds conclusdo do processo licitatorio.

4 — CARACTERISTICAS DO LOCAL/TRECHO DA VIA
Classificagao viaria (art. 60 do CTB): Coletora 40 Km/h
N.° de pistas: pista dupla com canteiro central

N.° de faixas de transito (circulagdo) no sentido fiscalizado: 2 (duas) faixas.

Geometria:
() Aclive () Declive (X)) Plano () Curva
Trecho urbano: (x) Sim Nao

Fluxo veicular na pista fiscalizada (VDM):
VC048=2637 veiculos/dia (intersticio de 12 meses) ( ano 2013).

VC049 = 3041 veiculos/dia (intersticio de 12 meses) (ano 2013).



Data do levantamento do VDM: de janeiro de dezembro de 2013.
Transito de pedestre: (x) Sim (x) ao longo da Via  (x) Transversal a via

Nao ()

Transito de ciclista: (x) Sim (x) ao longo da Via (x ) Transversal a via
Nao ().

5—-VELOCIDADE
5.1 —Em trecho da via com velocidade inferior a regulamentada no trecho anterior:
5.1.1 - Velocidade no trecho anterior ao local fiscalizado (km/h):

Velocidade regulamentada

Velocidade Praticada (85 percentil):

5.1.2 - Velocidade no local fiscalizado (km/h):
Velocidade regulamentada: Data: / /

5.2 —Em trecho da via com velocidade igual a regulamentada no trecho anterior:
Velocidade regulamentada: 40km/h

Velocidade Praticada antes do inicio da fiscaliza¢dao: V85= 38,98 Km/h
Data: 12/02/2014

6— N.° DE ACIDENTES NO LOCAL (para esta definicdo, considerar-se-4 um
trecho maximo de quinhentos metros antes e quinhentos metros depois do local).

Até 12 meses antes do inicio da fiscalizagdo (intersticio de 06 meses):

Av. Moreira Paz ocorreram:
e Danos materiais: 11 (onze)

e Lesoes corporais: 05 (cinco )

e Atropelamento: 0 (zero)

e Obito: 0 (zero)

e Total de acidentes: 16 (dezesseis) de Janeiro a dezembro de 2013.

Obs: Os registros de Acidentes de Transito com Lesdes Corporais e morte sao feitos
pela Brigada Militar CRPO/Serra - 10° BPM Btl Cel. Sobral - Pelotdo Vacaria.

Os acidentes com danos materiais ocorridos na area urbana sao atendidos pela
Guarda Municipal.

Os acidentes ocorridos nas rodovias federais BR-116 BR-285 sdo atendidos pela
6* Delegacia de Policia Rodoviaria Federal- PRF.



7- POTENCIAL DE RISCO NO LOCAL.

Descricao dos fatores de risco:

Os condutores desenvolvem altas velocidades motivadas pela geometria da via e/ou
pela ndo adequacdo da velocidade ao perimetro urbano, local proximo de um
cruzamento perigoso, onde existe risco de acidentes e atropelamentos.

Historico descritivo das medidas de engenharia adotadas antes e apos a instala¢io

do equipamento:

Reforgo sinalizagdo vertical e pintura horizontal com tachdes como divisores das faixas
e colocagdo de placas verticais de regulamentacao R-19 e placa educativa, se necessario.

Outras informacgoes julgadas necessarias:
Area comercial e residencial existéncia de transito de pedestres.

Coordenadas:

VC 048 e VC 049: S28°30°42,4” WO:50°56’ 07,6” (C/B)

8 —PROJETO OU CROQUI DO LOCAL (em anexo)

VC 048 ¢ VC 049 Centro/Bairro




9 — RESPONSAVEL PELA ELABORACAO DO ESTUDO TECNICO
Nome: RUI VOLDINEI PIRES
CREA n.’: 085273-D
Assinatura:

Data: 19/02/2014.

10 — RESPONSAVEL TECNICO DO ORGAO DE TRANSITO PERANTE O CREA
Nome: RUI VOLDINEI PIRES
CREA n.°: 085273-D
Assinatura:

Data: 19/02/2014.



A - ESTUDO TECNICO: INSTALACAO DE INSTRUMENTOS OU
EQUIPAMENTOS
MEDIDORES DE VELOCIDADE DO TIPO FIXO
1 — IDENTIFICACAO DO ORGAO DE TRANSITO
‘Razdo social: Prefeitura Municipal de Vacaria
‘Estado/Municipio: Vacaria - RS

2 - LOCALIZACAO DA INSTALACAO

Local: BR 285, N° 2925 e N° 5090 Km: 123,2

Sentido do fluxo fiscalizado: Vacaria - Lagoa Vermelha e Lagoa Vermelha -
Vacaria

Faixa(s) de transito (circulacao) fiscalizada(s) (numeragdo da esquerda para direita):
2(duas)
3 - EQUIPAMENTO
Tipo: Controlador discreto de velocidade:
(X) aparelho controlador eletronico de velocidade ( ) aparelho redutor

eletronico de velocidade

Data de inicio da operacdo no local: apés conclusiao do processo licitatorio.

4 — CARACTERISTICAS DO LOCAL/TRECHO DA VIA
Classificagao viaria (art. 60 do CTB): Arterial 60 Km/h
N.° de pistas: simples com sentido duplo

N.° de faixas de transito (circulagdo) no sentido fiscalizado: 1 (uma) por sentido
Geometria:

() Aclive () Declive (X) Plano () Curva

Trecho urbano: (x) Sim Nao

Fluxo veicular na pista fiscalizada (VDM):
VC052=3962 veiculos/dia (intersticio de 12 meses) ( ano 2013).
VCO053 =4978 veiculos/dia (intersticio de 12 meses) (ano 2013).

Data do levantamento do VDM: de janeiro a dezembro de 2013.



Transito de pedestre: (x) Sim (x) ao longo da Via () Transversal a via
Nao ()

Transito de ciclista: (x) Sim (x) ao longo da Via () Transversal a via
Nao ().

5—-VELOCIDADE
5.1 —Em trecho da via com velocidade inferior a regulamentada no trecho anterior:
5.1.1 - Velocidade no trecho anterior ao local fiscalizado (km/h):

Velocidade regulamentada

Velocidade Praticada (85 percentil):

5.1.2 - Velocidade no local fiscalizado (km/h):
Velocidade regulamentada: Data: / /

5.2 — Em trecho da via com velocidade igual a regulamentada no trecho anterior:
Velocidade regulamentada: 60 km/h

Velocidade Praticada antes do inicio da fiscaliza¢do: V85= 58,78 Km/h
Data: 12/02/2014

6— N.° DE ACIDENTES NO LOCAL (para esta definicdo, considerar-se-4 um
trecho maximo de quinhentos metros antes e quinhentos metros depois do local).

Até 12 meses antes do inicio da fiscalizacao (intersticio de 06 meses):

e Total de acidentes registrados na BR-285 foram 90 (noventa) e na BR-116
ocorreram 68 (sessenta e oito), por trecho de 5 Kms, na drea de

circunscricio da 6* Delegacia Vacaria, entre janeiro e agosto de 2013, com
BOs encerrados até 10/09/2013.

Obs.: Os registros de Acidentes de Transito com Lesdes Corporais € morte sdo feitos
pela Brigada Militar CRPO/Serra - 10° BPM Btl. Cel. Sobral - Pelotdo Vacaria.

Os acidentes com danos materiais ocorridos na area urbana sao atendidos pela
Guarda Municipal.

Os acidentes ocorridos nas rodovias federais BR-116 BR-285 sdo atendidos pela

6* Delegacia de Policia Rodoviaria Federal- PRF.



7- POTENCIAL DE RISCO NO LOCAL.

Descricao dos fatores de risco:

Os condutores desenvolvem altas velocidades motivadas pela geometria da via e/ou pela
ndo adequagdo da velocidade ao perimetro urbano, ja que o trecho possui acesso a
Escola Soly Gonzaga dos Santos, via de acesso a Universidade de Caxias do Sul — UCS,
Campus de Vacaria, ligacdo dos bairros Santana e Barcelos ao bairro Monte Claro,
ocasionando alto fluxo de pedestre. Préximo ao entroncamento com a BR 116, gerando
intenso fluxo de veiculos, inclusive veiculos pesados, tornando o local conflituoso,
ocasionando potencial de risco aos condutores e pedestres.

Historico descritivo das medidas de engenharia adotadas antes e ap0s a instala¢io
do equipamento:
Implanta¢do da sinalizag@o horizontal e vertical ao longo da via, se necessario.

Outras informacdes julgadas necessarias:

Elevado volume diario de veiculos que circulam na via. Alto trafego. Devido a forte
urbanizagdo lindeira e, consequentemente, a existéncia de pontos de travessias de
pedestres.

Coordenadas:

VC052eVC 053 S28°29°48,5” WO:50°57 09,2”



8 —PROJETO OU CROQUI DO LOCAL (em anexo)

VC 052 sentido Lagoa Vermelha- Vacaria

VC 053 sentido Vacaria - Lagoa Vermelha



9 — RESPONSAVEL PELA ELABORACAO DO ESTUDO TECNICO
Nome: RUI VOLDINEI PIRES
CREA n.°: 085273-D
Assinatura:

Data: 19/02/2014.

10 — RESPONSAVEL TECNICO DO ORGAO DE TRANSITO PERANTE O CREA
Nome: RUI VOLDINEI PIRES
CREA n.°: 085273-D
Assinatura:

Data: 19/02/2014.



A - ESTUDO TECNICO: INSTALACAO DE INSTRUMENTOS OU
EQUIPAMENTOS
MEDIDORES DE VELOCIDADE DO TIPO FIXO
1 — IDENTIFICACAO DO ORGAO DE TRANSITO
‘Razdo social: Prefeitura Municipal de Vacaria
‘Estado/Municipio: Vacaria - RS

2 - LOCALIZACAO DA INSTALACAO

Local: BR 116, Km: 34,2

Sentido do fluxo fiscalizado: Caxias - Lages e Lages -Caxias

Faixa(s) de transito (circulacao) fiscalizada(s) (numeragdo da esquerda para direita):
2(duas)
3 — EQUIPAMENTO

Tipo: Controlador discreto de velocidade

(X) aparelho controlador eletronico de velocidade ( ) aparelho redutor eletronico
de velocidade

Data de inicio da operacao no local: apds conclusdo do processo licitatorio.

4 — CARACTERISTICAS DO LOCAL/TRECHO DA VIA
Classificagao viaria (art. 60 do CTB): Arterial 60 Km/h
N.° de pistas: simples com sentido duplo

N.° de faixas de transito (circulag@o) no sentido fiscalizado: 1 (uma) por sentido.

Geometria:
() Aclive () Declive (X) Plano () Curva
Trecho urbano: (x) Sim Nao

Fluxo veicular na pista fiscalizada (VDM):
VC054=2916 veiculos/dia (intersticio de 12 meses) ( ano 2013).

VCO055 =2661 veiculos/dia (intersticio de 12 meses) (ano 2013).



Data do levantamento do VDM: de janeiro a dezembro de 2013.
Transito de pedestre: (x) Sim (x) ao longo da Via () Transversal a via

Nao ()

Transito de ciclista: (x) Sim (x) ao longo da Via () Transversal a via
Nao ().

5—-VELOCIDADE
5.1 —Em trecho da via com velocidade inferior a regulamentada no trecho anterior:
5.1.1 - Velocidade no trecho anterior ao local fiscalizado (km/h):

Velocidade regulamentada

Velocidade Praticada (85 percentil):

5.1.2 - Velocidade no local fiscalizado (km/h):
Velocidade regulamentada: Data: / /

5.2 — Em trecho da via com velocidade igual a regulamentada no trecho anterior:
Velocidade regulamentada: 60 km/h

Velocidade Praticada antes do inicio da fiscaliza¢ao: V85= 83,33Km/h
Data: 11/02/2014

6— N.° DE ACIDENTES NO LOCAL (para esta defini¢do, considerar-se-a um
trecho maximo de quinhentos metros antes e quinhentos metros depois do local).

Até 12 meses antes do inicio da fiscalizacao (intersticio de 06 meses):

e Total de acidentes registrados na BR-285 foram 90 (noventa) e na BR-116
ocorreram 68 (sessenta e oito), por trecho de 5 Kms, na drea de

circunscricio da 6* Delegacia Vacaria, entre janeiro e agosto de 2013, com
BOs encerrados até 10/09/2013.

Obs.: Os registros de Acidentes de Transito com Lesdes Corporais € morte sdo feitos
pela Brigada Militar CRPO/Serra - 10° BPM Btl. Cel. Sobral - Pelotao Vacaria.

Os acidentes com danos materiais ocorridos na area urbana sao atendidos pela
Guarda Municipal.

Os acidentes ocorridos nas rodovias federais BR-116 e BR-285 sdo atendidos

pela 6* Delegacia de Policia Rodoviaria Federal- PRF.



7- POTENCIAL DE RISCO NO LOCAL.
Descricao dos fatores de risco:

Os condutores desenvolvem altas velocidades motivadas pela geometria da via e/ou
pela ndo adequagdo da velocidade ao perimetro urbano, ja que essa via € acesso ao
Distrito Industrial I e ao bairro Industrial, gera intenso fluxo de veiculos e pedestres,
gerando potencial de risco aos condutores e pedestres.

Historico descritivo das medidas de engenharia adotadas antes e apos a instalacio
do equipamento:
Implanta¢do da sinalizag@o horizontal e vertical ao longo da via, se necessario.

Outras informacgoes julgadas necessarias:
Devido a forte urbanizag¢do lindeira e, consequentemente, a existéncia de pontos de
travessias de pedestres.

Coordenadas:

VC 054 S28°2851,3” WO:50°53 59,17
VC 055 S28°28°50,6” WO:50°5359,4”



8 —PROJETO OU CROQUI DO LOCAL (em anexo)

VC 054 sentido Caxias/ Lages

VC 055 Sentido Lages/Caxias.



9 — RESPONSAVEL PELA ELABORACAO DO ESTUDO TECNICO
Nome: RUI VOLDINEI PIRES
CREA n.°: 085273-D
Assinatura:

Data: 19/02/2014.

10 — RESPONSAVEL TECNICO DO ORGAO DE TRANSITO PERANTE O CREA
Nome: RUI VOLDINEI PIRES
CREA n.°: 085273-D
Assinatura:

Data: 19/02/2014.



A - ESTUDO TECNICO: INSTALACAO DE INSTRUMENTOS OU
EQUIPAMENTOS
MEDIDORES DE VELOCIDADE DO TIPO FIXO
1 — IDENTIFICACAO DO ORGAO DE TRANSITO
‘Razdo social: Prefeitura Municipal de Vacaria
‘Estado/Municipio: Vacaria - RS

2 — LOCALIZACAO DA INSTALACAO

Local: Rua Jilio de Castilhos, N° 653 ¢ N° 668

Sentido do fluxo fiscalizado: Bairro - Centro e Centro — Bairro

Faixa(s) de transito (circulagdo) fiscalizada(s) (numeragao da esquerda para direita):
2(duas)

3 - EQUIPAMENTO

Tipo: Controlador ostensivo de velocidade com display

() aparelho controlador eletronico de velocidade ( X) aparelho redutor
eletronico de velocidade

Data de inicio da operacao no local: apds conclusdo do processo licitatorio.
4 — CARACTERISTICAS DO LOCAL/TRECHO DA VIA
Classificagao viaria (art. 60 do CTB): Coletora 40 Km/h
N.° de pistas: simples com sentido duplo

N.° de faixas de transito (circulag@o) no sentido fiscalizado: 2 (duas) faixas

Geometria:
() Aclive () Declive (X) Plano () Curva
Trecho urbano: (x) Sim Nao

Fluxo veicular na pista fiscalizada (VDM):
VC059=2626 veiculos/dia (intersticio de 12 meses) ( ano 2013).

VCO060 =3071 veiculos/dia (intersticio de 12 meses) (ano 2013).



Data do levantamento do VDM: de janeiro a dezembro de 2013.
Transito de pedestre: (x) Sim (x) ao longo da Via  (x) Transversal a via

Nao ()

Transito de ciclista: (x) Sim (x) ao longo da Via (x ) Transversal a via
Nao ().

5—-VELOCIDADE
5.1 —Em trecho da via com velocidade inferior a regulamentada no trecho anterior:
5.1.1 - Velocidade no trecho anterior ao local fiscalizado (km/h):

Velocidade regulamentada

Velocidade Praticada (85 percentil):

5.1.2 - Velocidade no local fiscalizado (km/h):
Velocidade regulamentada: Data: / /

5.2 —Em trecho da via com velocidade igual a regulamentada no trecho anterior:
Velocidade regulamentada: 40 km/h

Velocidade Praticada antes do inicio da fiscaliza¢dao: V85=49,83Km/h
Data: 17/02/2014

6— N.° DE ACIDENTES NO LOCAL (para esta definicdo, considerar-se-4 um
trecho maximo de quinhentos metros antes e quinhentos metros depois do local).

Até 12 meses antes do inicio da fiscalizagdo (intersticio de 06 meses):

Rua Julio de Castilhos ocorreram:
e Danos materiais: 11 (onze)

e Lesoes corporais: 06 (seis)

e Atropelamento: 0 (zero)

e Obito: 0 (zero)

e Total de acidentes: 17 (dezessete) de Janeiro a dezembro de 2013.

Obs.: Os registros de Acidentes de Transito com Lesdes Corporais e morte sdo feitos
pela Brigada Militar CRPO/Serra - 10° BPM Btl. Cel. Sobral - Pelotdo Vacaria.

Os acidentes com danos materiais ocorridos na area urbana sao atendidos pela
Guarda Municipal.

Os acidentes ocorridos nas rodovias federais BR-116 BR-285 sdo atendidos pela

6* Delegacia de Policia Rodoviaria Federal- PRF.



7- POTENCIAL DE RISCO NO LOCAL.

Descricao dos fatores de risco:

Os condutores desenvolvem altas velocidades motivadas pela geometria da via e/ou
pela ndo adequacdo da velocidade ao perimetro urbano, ja que ¢ uma area comercial e
residencial, gera grande fluxo de veiculos e pedestres, ocasionando um potencial de
risco aos condutores e aos pedestres. E grande o risco de atropelamentos.

Historico descritivo das medidas de engenharia adotadas antes da instalacao do
equipamento:
Sinalizagdo vertical, pintura horizontal e faixa de pedestres, se necessario.

Outras informacgoes julgadas necessarias:

Em frente a 23% Delegacia de Educagdo, proximo a um posto de combustiveis, em
frente ao instituto de previdéncia, transito de veiculos pesados, area comercial e
residencial, proximo ao Colégio Irmao Getulio.

Coordenadas:

VC059: S28°30°16,4”  WO:50°5550,8”
VC060 :S28°30°16,9” WO:50°55°50,8”



8 —PROJETO OU CROQUI DO LOCAL (em anexo)

VC 059 sentido Bairro/Centro

VC 060 sentido Centro/Bairro.



9 — RESPONSAVEL PELA ELABORACAO DO ESTUDO TECNICO
Nome: RUI VOLDINEI PIRES
CREA n.’: 085273-D
Assinatura:

Data: 19/02/2014.

10 — RESPONSAVEL TECNICO DO ORGAO DE TRANSITO PERANTE O CREA
Nome: RUI VOLDINEI PIRES
CREA n.°: 085273-D
Assinatura:

Data: 19/02/2014.



A - ESTUDO TECNICO: INSTALACAO DE INSTRUMENTOS OU
EQUIPAMENTOS
MEDIDORES DE VELOCIDADE DO TIPO FIXO
1 — IDENTIFICACAO DO ORGAO DE TRANSITO
‘Razdo social: Prefeitura Municipal de Vacaria
‘Estado/Municipio: Vacaria - RS

2 — LOCALIZACAO DA INSTALACAO

Local: Rua Jilio de Castilhos, N° 2460 e N° 2474

Sentido do fluxo fiscalizado: Bairro - Centro e Centro — Bairro
Faixa(s) de transito (circulagdo) fiscalizada(s) (numeragao da esquerda para direita):
2(duas)
3 — EQUIPAMENTO
Tipo: Controlador ostensivo de velocidade com display:

() aparelho controlador eletronico de velocidade ( X') aparelho redutor
eletronico de velocidade

Data de inicio da operacao no local: apds conclusdo do processo licitatorio.

4 — CARACTERISTICAS DO LOCAL/TRECHO DA VIA
Classificagao viaria (art. 60 do CTB): Coletora 40 Km/h
N.° de pistas: simples com sentido duplo

N.° de faixas de transito (circulacdo) no sentido fiscalizado: 01 (uma) por sentido

Geometria:
() Aclive () Declive (X)) Plano (X) Curva
Trecho urbano: (X) Sim Nao

Fluxo veicular na pista fiscalizada (VDM):
VCO061=4506 veiculos/dia (intersticio de 12 meses) ( ano 2013).

VC062 =3908 veiculos/dia (intersticio de 12 meses) (ano 2013).



Data do levantamento do VDM: de janeiro a dezembro de 2013.
Transito de pedestre: (x) Sim (x) ao longo da Via  (x) Transversal a via

Nao ()

Transito de ciclista: (x) Sim (x) ao longo da Via (x ) Transversal a via
Nao ().

5—-VELOCIDADE
5.1 —Em trecho da via com velocidade inferior a regulamentada no trecho anterior:
5.1.1 - Velocidade no trecho anterior ao local fiscalizado (km/h):

Velocidade regulamentada

Velocidade Praticada (85 percentil):

5.1.2 - Velocidade no local fiscalizado (km/h):
Velocidade regulamentada: Data: / /

5.2 —Em trecho da via com velocidade igual a regulamentada no trecho anterior:
Velocidade regulamentada: 40 km/h

Velocidade Praticada antes do inicio da fiscalizagdo: V85= 49,82Km/h
Data: 12/02/2014

6— N.° DE ACIDENTES NO LOCAL (para esta definicdo, considerar-se-4 um
trecho maximo de quinhentos metros antes e quinhentos metros depois do local).

Até 12 meses antes do inicio da fiscalizagdo (intersticio de 06 meses):

Rua Julio de Castilhos ocorreram:
e Danos materiais: 32 (trinta e dois)

e Lesoes corporais: 06 (seis)

e Atropelamento: 0 (zero)

e Obito: 0 (zero)

e Total de acidentes: 38 (trinta e oito) de Janeiro a dezembro de 2013.

Obs.: Os registros de Acidentes de Transito com Lesdes Corporais e morte sdo feitos
pela Brigada Militar CRPO/Serra - 10° BPM Btl. Cel. Sobral - Pelotdo Vacaria.

Os acidentes com danos materiais ocorridos na area urbana sao atendidos pela
Guarda Municipal.

Os acidentes ocorridos nas rodovias federais BR-116 BR-285 sdo atendidos pela

6* Delegacia de Policia Rodoviaria Federal- PRF.



7- POTENCIAL DE RISCO NO LOCAL.

Descricao dos fatores de risco:

Os condutores desenvolvem altas velocidades motivadas pela geometria da via e/ou
pela ndo adequacdo da velocidade ao perimetro urbano, j& que ¢ uma area comercial e
residencial, gera grande fluxo de veiculos e pedestres, ocasionando um potencial de
risco aos condutores e aos pedestres. E grande o risco de atropelamentos.

-Historico descritivo das medidas de engenharia adotadas antes da instalagdo do
equipamento:

Sinalizagdo vertical e pintura horizontal e tachdes como divisor das faixas de trafego, se
necessario.

Outras informacgoes julgadas necessarias:

Proximo a uma parada de onibus, area residencial, trafego intenso de criancas, trecho de
intenso fluxo de pedestres que fazem caminhadas, ao lado da ferrovia.

Coordenadas:

VC061eVCe62: S28°30°28,10” WO: 50° 56’ 46,2”



8 —PROJETO OU CROQUI DO LOCAL (em anexo)

VC 061 Sentido Bairro Centro

VC 062 sentido centro - Bairro




9_
RESPONSAVEL PELA ELABORACAO DO ESTUDO TECNICO

Nome: RUI VOLDINEI PIRES
CREA n.’: 085273-D
Assinatura;

Data: 19/02/2014.

10—
RESPONSAVEL TECNICO DO ORGAO DE TRANSITO PERANT
E O CREA

Nome: RUI VOLDINEI PIRES
CREA n.°: 085273-D

Assinatura:

Data: 19/02/2014.



